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Presentacion 

El siglo XIX contemplo la llegada de la ingenierfa civil a su mayoria de edad, empresa cuya larga y brillante historia puede 
afirmarse que en Espana arranca en la epoca romana. Pero es en este siglo cuando la apertura definitiva de la Escuela 
de Ingenieros de Caminos y Canales, en Madrid en 1834, abre paso a unas generaciones de insignes ingenieros, muchos 
de los cuales alcanzaron relevante protagonismo en la vida publica, no solo en lo estrictamente relacionado con su profe- 
sion sino tambien en otros campos como son la polftica, la ciencia o las humanidades. 

Pero es, naturalmente, su faceta ingenieril la que mas interesa de estos personajes, y en este sentido pocos hay compara- 
bles a Lucio del Valle (1815-1874) cuya trayectoria profesional le hizo maximo responsable de algunas de las obras publi- 
cas mas significativas de su epoca, como el Canal de Isabel II. la reforma de la Puerta del Sol, la carretera Madrid- 
Valencia o los futuristas faros del delta del Ebro. Sin olvidar su direccion de la Escuela de Caminos y tambien de la Escuela 
de Arquitectura, pues ambas titulaciones posefa. 

A la hora de mostrar un ejemplo historico de la aportacion decisiva de la ingenierfa civil al desarrollo de Espana, la Demar- 
cacion de Madrid del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos ha considerado muy oportuno elegir la figura 
de Lucio del Valle, dedicandole, en el marco de la III Edicion de la Semana de la Ingenierfa de Caminos en Madrid, una 
exposicion y el libro que la acompana. Decision doblemente oportuna por cumplirse este ano el doscientos aniversario 
del nacimiento del ingeniero. Tarea a la que se han sumado la Catedra Demetrio Ribes de la Universidad de Valencia y la 
Fundacion Juanelo Turriano, instituciones ambas consagradas desde hace anos a la investigacion y difusion de la historia 
de la ingenierfa y la obra publica, asf como a la salvaguarda de su patrimonio. 

Con la generosa colaboracion de ilustres especialistas y del Archivo Lucio del Valle, de cuya extraordinaria documenta- 
cion se ha seleccionado el nucleo de la exposicion, las instituciones organizadoras presentan esta muestra y publicacion, 
en el animo de contribuir al conocimiento de lo mejor de nuestra historia. 
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Introduccion: Lucio del Valle, la mirada del ingeniero 

El 2 de marzo de 1 81 5 nacfa en Madrid Lucio del Valle y Arana. Conmemorar el bicentenario de su nacimiento, rememorar 
su persona, su trabajo, su obra, es la motivacion principal de esta exposicion. Su presentacion en las Arquerias de los 
Nuevos Ministerios como una actividad de la Semana de Ingenierla de Madrid (SICMA 2015), junto con una exposicion 
sobre Madrid y la ingenierla de caminos hacia el siglo XXI, es sintomatico del protagonismo del ingeniero en la historia de 
la obra civil en el siglo XIX. Lucio del Valle, cuyo pensamiento y obra ocupa las decadas centrales del siglo, constituye un 
ejemplo singular de la eclosion de la ingenierla civil en el periodo isabelino, de la construccion de una Espana moderna, 
de la consolidacion de una profesion. 

La muestra que se presenta podemos definirla como una exposicion fotografica, pues gran parte del recurso expositivo 
esta formado por fotograflas originales del periodo, a traves de las cuales podemos realizar un recorrido, no solo de las 
principales obras de Lucio del Valle sino tambien de las singulares obras realizadas en Espana durante estas decadas. 
La historia de la fotografia inicia su andadura en 1839 y como tecnica fue representativa del desarrollo de la ciencia en el 
siglo XIX. Como novedosa imagen, que en si misma significaba arte y tecnica, la produccion fotografica mantuvo una 
clara relacion con las nuevas realidades socio-tecnologicas de la epoca. La construccion de Obras Publicas durante la 
segunda mitad del siglo XIX sera el motivo mas sugerente de los primeros pasos de la fotografia en Espana. Fotografos, 
instituciones gubernamentales y empresas rindieron culto al progreso y a la modernidad del siglo con ineditas fotograffas, 
con singulares albumes fotograficos o reportajes selectivos, realizados con motivo de la construccion de carreteras, 
ferrocarriles y obras hidraulicas. 

La relacion del ingeniero con la fotografia es fntima, supo ver en el nuevo invento de la fotografia un soporte valido y fiel 
para la divulgacion y el estudio de su profesion. Sin duda, este afan de transmitir conocimientos, fue esencial a la hora de 
utilizar su posicion e intervenir en los encargos para la realizacion de forma institucional o privada de las vistas fotografi- 
cas y los albumes de Obras Publicas mas relevantes de la epoca. Consiguiendo que todas las obras en las que participa- 
ba fueran captadas por la camara. De esta forma consiguio transmitir a sus colegas de profesion y por extension al mundo 
entero, los progresos que en materia de las Obras Publicas se estaban desarrollando en Espana. Formando as! una exten- 
sa coleccion que hoy en dla serla imposible reunir. Es el dialogo entre la imagen captada y el ingeniero. 

Resultado de este dialogo es el rico y valioso fondo fotografico del Archivo Lucio del Valle; archivo que ha llegado hasta 
nosotros de generacion en generacion y que custodia una importante fototeca de la epoca. Inedita hasta este momenta, 
la exposicion presenta por primera vez una cuidada e interesantfsima seleccion de piezas originales de epoca que utilizo 
el propio ingeniero para su trabajo. 

La Exposicion, tras un breve resumen de su figura y de su enorme actividad, nos presenta a un ingeniero que esta consi- 
derado el mas representative del siglo XIX dentro de su profesion. Sus diferentes funciones, trabajos, escritos, gestiones, 
lo definen como un ingeniero al servicio del Estado y a su vez como un ingeniero atento a la modernidad. 

La muestra fotografica tiene dos secciones perfectamente definidas: los testimonios de sus obras mas Importantes y las 
singulares vistas fotograficas de Obras Publicas presentadas en la Exposicion Universal de Paris de 1867. 

Lucio del Valle recurrio a la fotografia en numerosos momentos de su trayectoria profesional. De la carretera de las Cabri- 
llas contamos con una especial coleccion de daguerrotipos “escenicos”, (considerados como las primeras imagenes 
fotograficas de una obra publica espariola, son piezas esenciales en la historia de la fotografia de nuestro pafs), y vistas 
de la carretera de Madrid a Valencia por las Cabrillas y paso del rio Cabriel tomadas por el fotagrafo Jose Martinez 
Sanchez. Para las obras del Canal de Isabel II y de la reforma de la Puerta del Sol, encargo a Charles Clifford el testimonio 
fotografico de sus diferentes etapas. Otros fotografos de igual relevancia como Jean Laurent y Jose Martinez Sanchez 
tuvieron como punto de mira estas obras singulares para la ciudad de Madrid. Los faros del delta del Ebro fueron el objeti- 
vo de la camara tanto en los talleres de J. H. Porter en pleno proceso de construccion como en las vistas seleccionadas 
para los albumes presentados en la Exposicion Universal de 1867. 

El conjunto de las vistas fotograficas presentadas a la Exposicion Universal de 1867 fue el soporte que proporciono una 
vision mas completa del panorama espahol. Una seleccion que refleja la mirada de Lucio del Valle sobre la modernidad 
y el progreso de Espana en sus polfticas de Fomento. Representan los ojos de la tecnica. Se realizaron seis tomos temati- 
cos: el primero comprendia 20 vistas sobre faros; el segundo, 30 puentes antiguos; el tercero, 33 puentes de fabrica 



modernos de carreteras y ferrocarriles; el cuarto, 46 puentes de hierro; el quinto, 40 vistas de obras diversas, como 
grandes desmontes, trazados, tuneles, estaciones, puertos, etcetera; y por ultimo, el sexto estaba dedicado a las obras 
del Canal de Isabel II con 30 vistas. Estos albumes tematicos fueron producidos por los mejores fotografos del momento. 
Jean Laurent y Jose Martinez Sanchez se encargaron de realizar un recorrido por buena parte del territorio espanol y de 
Charles Clifford se presento el sexto volumen, el dedicado a las obras del Canal de Isabel II. La coleccion conto tambien 
con la colaboracion del fotografo sevillano Reinoso con las vistas de la canalizacion del Guadalquivir. Este trabajo consti- 
tuye, sin despreciar otros casos, el mas ambicioso proyecto fotografico de Obras Publicas que se hizo en Espana en ese 
periodo. El conocimiento de Lucio del Valle sobre el tema debio ser determinante para que le nombraran Presidente de la 
comision de ingenieros encargada de reunir los modelos, pianos y vistas de las obras para la Exposicion de Paris, 
implicandose personalmente en desarrollar el proyecto. 

Las vistas originales que se presentan en la exposicion son fotografias sueltas, sin encuadernar. Son las pruebas persona- 
tes que Lucio utilizo para la edicion de los 5 albumes de 1867. La seleccion de las obras, la aprobacion de las vistas 
presentadas por los fotografos, viene claramente demostrado en las anotaciones que aparecen de puho y letra de Lucio 
para dar el visto bueno e indicar el numero de ejemplares a realizarse (o doce o veinticuatro ejemplares). Una muestra 
inedita que ha sido cedida por el Archivo Lucio del Valle exclusivamente para esta muestra. 

La exposicion se completa con la maqueta del Ponton de la Oliva (coleccion CEDEX-CEHOPU), la maqueta del acueducto 
de la Sima (coleccion Canal de Isabel II) y el retrato de Lucio del Valle como director de la Escuela de Caminos y la 
maqueta del faro de Buda presentada en la Exposicion Universal de 1867 (Escuela Tecnica Superior de Ingenieros de 
Caminos. Universidad Politecnica de Madrid). Una aportacion singular de estas instituciones sobre la figura y la obra del 
ingeniero. 

Para la edicion del catalogo se ha contado con prestigiosos colaboradores en la materia. Fernando Saenz Ridruejo, Justo 
Borrajo Sebastian, Rosario Martinez Vazquez de Parga, Pedro Navascues Palacio, Alfonso Lujan Diaz, han colaborado 
desinteresadamente con nosotros para llevar a cabo este proyecto. La biografia y obra del ingeniero, sus principales 
obras: carretera de Valencia a Madrid por las Cabrillas, el Canal de Isabel II. la reforma de la Puerta del Sol, las torres de 
hierro para el delta del Ebro, constituyen los diferentes capltulos, junto con los dedicados al Archivo Lucio del Valle y a las 
vistas fotograficas presentadas en la Exposicion Universal de Paris de 1867. Una nueva vision conjunta de la laboriosa 
obra y gestion del ingeniero Lucio del Valle, cuya memoria, reconocida internacionalmente y condecorado con las mas 
altas distinciones en vida, se fue apagando a lo largo del tiempo. Esta exposicion pretende poner en valor, de nuevo, su 
singular personalidad, su calidad humana, su ingente labor en la construccion de la Espana moderna, su mirada a la 
modernidad, como uno de los grandes ingenieros y protagonistas de nuestra historia de la Ingenierla. 

Inmaculada Aguilar Civera 
Cesar Diaz-Aguado Martinez 

Comisarla 
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En esta nota se hace un breve recorrido cronologico por las diversas etapas de la 
vida de Lucio del Valle, tratando mas someramente aquellos aspectos, como su 
trabajo en la carretera de Valencia, la construccion del Canal de Isabel II y el proyec- 
to de la Puerta del Sol de Madrid o su impulso a la fotograffa de obras publicas, que 
son objeto de monograffas especfficas. Para terminar se recogen diversas evocacio- 
nes de su figura y opiniones sobre su labor, que sirven para dibujar una semblanza 
del personaje. Hemos seguido basicamente el hilo cronologico marcado por su 
expediente personal en el Ministerio de Fomento 1 y, salvo indicacion en contrario, 
hemos utilizado el capltulo que le dedicabamos en nuestro libro sobre los ingenieros 
del siglo XIX, que sigue siendo valido en Ifneas generales 2 . 



Primeros anos, formacion 

Lucio del Valle Arana nacio en Madrid el 2 de marzo de 1 81 5. Su padre, Manuel Anto- 
nio del Valle, procedfa del valle de Mena, en la provincia de Burgos. Su madre 
Manuela Arana habfa nacido en Placencia de las Armas, en Guipuzcoa. Los abuelos 
paternos eran Francisco Ruiz del Valle y Antonia Gil de Villa y los maternos Salvador 
Arana y Joaquina Gorostegui. El matrimonio estaba establecido en la calle Boteros, 
7 y 8, de Madrid, por lo que el nino, al que se impusieron los nombres de Lucio Anto- 
nio Ramon, fue bautizado en la cercana iglesia de Santa Cruz. El padre era un 
comerciante de ultramarinos que, ademas de tienda en el domicilio familiar, tenia otra 
tienda y un molino de chocolate cerca de Puerta de Moros. En 1819 fue nombrado 
proveedor de Azucares y Cacaos de la Real Casa 3 . 

Lucio estudio las primeras letras en Madrid bajo la direccion de Tomas Varela, hasta 
que en febrero de 1824, por razones que no estan claras pero pudieron deberse a la 
enfermedad de una prima, la familia se traslado a Ocana, donde el estudio Latinidad, 
Retorica y Poetica hasta octubre de 1826. Paso luego al Colegio de Agustinos de 
dona Marla de Aragon, en Arganda, y all! curso Logica y elementos de Matematicas. 
En 1827 y 1828 estudio Filosofla Moral, Matematicas y Flsica Experimental en el 
Colegio Imperial de los jesuitas. Ademas, entre el 1 junio de 1828 y el 2 de julio de 
1831, se instruyo “con suma atencion” en Matematicas, Flsica y Geografla bajo la 
tutela del profesor Francisco Travesedo. Curso tambien estudios de italiano, ingles y 
trances. Travesedo habla sido alumno de la primera Escuela de Caminos y profesor 
en la segunda Escuela, abierta durante el Trienio constitucional, y habrla de serlo 
luego en la Universidad Central. 

Entre 1830 y 1831 aprendio Qulmica Aplicada en el Conservatorio de Artes de 
Madrid y Qulmica General con Jose Luis Casaseca, a cuyo laboratorio acudio duran- 
te todo el ano. En el verano de 1831 gano el curso de Botanica General en el Real 
Museo de Ciencias Naturales y el 15 de octubre de ese ano fue nombrado profesor 
de Matematicas por la Inspeccion General de Instruccion Publica. Finalmente, 
adquirio nociones de Arquitectura bajo la direccion de Luciano Olarieta y Pedro 
Campo-Redondo entre el 1 de enero de 1832 y el 1 de junio de 1834 4 . 

Alumno y profesor de la Escuela de Caminos 

En abril de 1834, al anunciarse la reapertura de la Escuela de Caminos, presento una 
solicitud de ingreso en la que, ademas de los conocimientos antes referidos, hizo 
constar que se hallaba adelantado en el dibujo de Figura y Adorno, as! como en 
Delineacion y Lavado de Pianos. El 26 de junio de 1834, tras superar el oportuno 
examen, fue admitido en la Escuela. 
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Retrato Lucio del Valle. Tarjeta de visita. Archivo Lucio del Valle. 



5. C. de Orduna, Memorias de la 
Escuela de Caminos (primera 
epoca), Madrid, Voluntad, 1925, pp. 
26-29. 



La Escuela de Caminos, denominada entonces de Caminos y Canales, estaba 
establecida en el edificio de la Aduana Vieja, que habfa sido cuartel de realistas, en 
la plazuela de la Lena. Desde su apertura estuvo dirigida por el director general de 
Caminos, Jose Agustin de Larramendi, y fueron sus primeros profesores Juan 
Subercase, que habfa sido alumno de la Escuela de Betancourt y diputado en las 
Cortes constituyentes; Jose Garcia Otero, militar y arquitecto y Jeronimo del Campo, 
antiguo alumno de la segunda Escuela. Se habfa propuesto la creacion de un 
colegio cientffico en que se cursaran durante dos anos las materias comunes a los 
ingenieros de Minas y de Caminos y los arquitectos. La duracion de los estudios en 
la Escuela habfan de ser de tres anos y comprender estudios de Arquitectura, 
Mecanica Aplicada, Construccion, Mineralogfa y Geologfa y Jurisprudencia; pero el 
citado colegio no llego a entrar en funcionamiento por lo que la Escuela se hizo 
cargo de las asignaturas de Calculo Diferencial e Integral, Mecanica Racional, 
Geometrfa Descriptiva, Maquinas, Geodesia, Ffsica y Qufmica y la duracion de la 
ensenanza se extendio a cinco cursos. La plantilla de profesores se reforzo con la 
entrada de Baltasar Hernandez, militar incorporado al Cuerpo de Caminos. El 14 de 
abril de 1 836 se proclamo un reglamento del Cuerpo y de la Escuela, que incluyo ya 
los puertos en su denominacion. Despues se incorporarfan a la junta de profesores 
Jose de Azas, ingeniero; Fernando Gutierrez, ayudante de ingeniero y arquitecto; 
Juan Merlo, ayudante de ingeniero que actuo como secretario de la junta, y el pintor 
Jenaro Perez Villaamil, como profesor extraordinario de Paisaje. 

En enero de 1837 Larramendi, sobrecargado de trabajo, cedio el puesto a Garcia 
Otero y, dentro de ese mismo ano, se hizo cargo de la direccion Juan Subercase, 
que tomo posesion el 6 de julio. Mientras tanto, la disciplina se habfa relajado tanto 
que los alumnos, en vez de las ocho horas reglamentarias, no permanecfan en el 
centra mas que tres. Las drasticas medidas del nuevo director provocaron la 
insubordinacion de los alumnos, encabezados por Lucio del Valle, Calixto Santa 
Cruz, Juan de Ribera y Joaquin Nunez de Prado, dando lugar a lo que en las actas 
se conocio como la “Sublevacion de julio del 37" 5 . El director gano, bajo amenaza de 
expulsion, el pulso a los alumnos y la disciplina quedo desde entonces restaurada. 

En 1836, siendo alumno de tercer curso, Valle, se encargo de explicar el segundo 
ano de Geometrfa Descriptiva y a finales de 1837 fue nombrado aspirante segundo 
del Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos. El 19 de junio de 1838 se 
le nombro ayudante de Agustin de Marcoartu en el proyecto de la carretera de 
Zaragoza a la raya de Francia, por Jaca. 

Termino los estudios en 1839 con el n° 2 de una promocion de 14 miembros, muchos 
de los cuales habrfan de prestar despues destacados servicios a las obras publicas. 
Senalaremos entre ellos al n° 1, Calixto Santa Cruz, que habrfa de preceder a Valle 
en la direccion de la Escuela de Caminos; a Juan Rafo y Juan de Ribera, que serfan 
autores del anteproyecto del Canal de Isabel II; a Jose Rafo, hermano de Juan y 
futuro director del puerto de Barcelona; y a Jacobo Gonzalez Arnao, hijo de un 
ministro josefista. El 17 de diciembre de 1839 ascendio a ingeniero ayudante 2°, con 
un sueldo anual de 9.000 reales. Cinco dfas antes habfa recibido el nombramiento 
de profesor de Topograffa y Geodesia en la Escuela, pero no llego a profesar mas 
que un curso. El 8 de noviembre de 1840 fue recibido como arquitecto en la 
Academia de Nobles Artes de San Fernando y el 5 de diciembre de ese mismo ano 
fue destinado como ingeniero subalterno al distrito de Valencia. 



Ingeniero en el distrito de Valencia 

En Valencia permanecio durante una decada en la que fue progresando en su 
carrera administrativa. El 17 de agosto de 1841 fue nombrado ayudante 1°y el 15 
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de julio de 1 847 ascendio a ingeniero jefe de 2 a clase. El 24 de agosto de ese mismo 
ano fue nombrado jefe interino del distrito de Valencia. En enero de 1849 se le 
concedieron honores de secretario de Su Majestad. Tambien, de forma honorifica, 
fue progresando en su carrera de arquitecto. En mayo de 1843 fue nombrado 
academico de honor de la Academia de San Carlos; en febrero de 1 845 academico 
de merito en la seccion de arquitectura de la Academia de Nobles Artes de San 
Fernando y, en marzo de 1850, academico de la de Bellas Artes de Valencia. 

Su tarea principal en esos anos fue la construccion del tramo llamado de las 
Cabrillas, en la carretera de Madrid a Valencia. Bajo su mandato, la carretera de las 
Cabrillas fue avanzando paulatinamente; en otono de 1842 se abrio al trafico el 
tramo comprendido entre el Ponton de la Legua y la Venta de la Mina. En agosto de 
1845 se iniciaron las obras del puente sobre el Jucar y en 1851 se termino el punto 
mas diffcil de todo el trazado y el que mas fama habrfa de darle, el paso del rfo 
Cabriel, con las cuestas de Contreras y el puente llamado de los cien pies. Despues 
de su marcha se coloco una lapida en su honor sobre la clave del puente. 

En esos anos, ademas, represento al distrito de Valencia en su litigio sobre el Canal 
de Alicante, redacto el proyecto del puerto de Cullera y trabajo en la acequia de 
Murviedro, labor por la que se le otorgo la Cruz de Isabel la Catolica. Redacto 
tambien el proyecto de la carretera de Valencia a Cullera, aprobado en mayo de 
1847. 

Realizo durante este tiempo varios trabajos de tipo teorico. En marzo de 1843 
redacto el Reglamento especial para los presidios de obras publicas. En la 
carretera de las Cabrillas utilizo un presidio que mas tarde habrfa de trasladar a las 
obras del Canal de Isabel II. Sus aportaciones en esta materia rompieron con la 
practica habitual en el trabajo de los presos, costandole frecuentes choques con las 
autoridades militares. Demostro que, bien tratados, los presos rendfan mejor que los 
obreros libres y que, tras ser adiestrados, eran mas utiles como carpinteros o 
canteros, que transportando materiales con sus cadenas arrastras. Cuando, en 
1853, se fundo la Revista de Obras Publicas el primer numero se abrio con un 
artfculo suyo sobre el trabajo de los presidiarios. 

En diciembre de 1844, para la obtencion del tftulo de academico de merito, 
presento a la Academia de San Fernando una notable Memoria sobre la situacion, 
disposicion y construccion de los puentes , en que analizaba el estado del arte en el 
proyecto y construccion de estas estructuras en sus diversas tipologfas: de barcas, 
levadizos, basculantes y giratorios, de madera, de fabrica y de hierro, tanto fijos 
como colgantes, de cables o de cadenas. Dedicaba sendos apartados a la 
ubicacion de los puentes, a sus clmientos y a sus pilas y estribos. Flacfa, por ultimo, 
observaciones sobre la anchura que debian tener en funcion de su trafico y de su 
situacion rural o urbana. Este trabajo ha permanecido inedito hasta su edicion en 
1994 6 . 

En 1845 fue nombrado miembro de la comision formada para estudiar los 
formularios y los pliegos de condiciones para los proyectos de obras publicas y, en 
mayo de 1849, publico Reflexiones acerca del impuesto de portazgos. 

Como dijimos en otra ocasion, en los diez anos que permanecio en el distrito de 
Valencia Lucio de Valle “se formo como ingeniero y cimento su fama de constructor. 
Cuando llego, en 1841, era un joven que prometfa; cuando en 1851 regreso a la 
Corte era el mas solido valor del Cuerpo de Ingenieros de Caminos" 7 . 



6. L. del Valle, Memoria sobre la 
situacion, disposicidn y construccion 
de los puentes, Madrid, Fundacion 
Esteyco, 1994, con prblogo de Javier 
Rui-Wamba, nota editorial de Teresa 
Sanchez Lazaro y biografia y 
cronologia de Rosario Martinez, 

7. F. Saenz Ridruejo, Ingenieros de 
Caminos .... p. 129. 
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Puente del Cabriel. Obras Publicas de Espana, 1867. 
Fotografla de Jose Martinez Sanchez. Archivo Lucio del Valle. 
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Plano del rio de los Santos. Lucio del Valle. 25 de julio de 1846. 
Archivo de la Diputacion de Valencia. 
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8. AMF, legajo 6.652, expediente 
personal de Lucio del Valle. 

9. L. del Valle, “Abastecimiento de 
aguas en Lisboa" en Revista de Obras 
Publicas, Madrid, 1856, n° 12; pp. 
133-136 yn° 13, pp. 145-147. 

10. L, del Valle, R. Echevarria, A. 
Mendizabal, Apuntes sobre los 
objetos correspondientes al ramo de 
obras publicas presentados en la 
Exposicion Universal de Pans, Madrid, 
Imprenta Nacional, 1855. Echevarria, 
que era companero de Valle en la 
promocion de 1 839, habia sido 
director general de establecimientos 
penales y ocuparia en 1 856 la 
direccion general de obras publicas. 

El vitoriano Mendizabal Urdangarin 
pertenecia a la promocidn siguiente; 
habia trabajado en el canal de Castilla 
y fue jefe, sucesivamente, de los 
distritos de Valladolid y Caceres. 


Subdirector y director del Canal de Isabel II 

La segunda etapa de su vida profesional corresponde al periodo 1851-1858 en que 
trabajo en las obras del Canal de Isabel II, para la trafda de aguas a Madrid. En julio 
de 1851 fue designado subdirector; inmediatamente se traslado a Madrid y presen- 
to, junto con Juan de Ribera, Eugenio Barron y Constantino de Ardanaz, parte del 
proyecto con los pianos de la presa del Ponton de la Oliva. Trabajo al principio a las 
ordenes de Jose Garcia Otero hasta que, en febrero de 1855 ceso, sin duda por 
diferencias con este. Cesaron junto a el los ingenieros Millan y Cervigon y los subal- 
ternos Juan Francisco Moreno y Juan Francisco Bayarri 8 . 

Fue nombrado entonces Comendador de la orden de Carlos III y se le encargo el 
reconocimiento de los faros de las costas espanolas. Viajo a Portugal para estudiar 
el abastecimiento de aguas a Lisboa y como consecuencia de ese viaje publico en 
la Revista de Obras Publicas un artfculo en el que lamentaba el mutuo desconoci- 
miento existente entre los dos pafses. Calificaba el acueducto de las Aguas Livres de 
excelente desde el punto de vista arquitectonico, pero muy deficiente desde el 
hidraulico 9 . 

En septiembre de ese mismo ano fue designado para formar parte de la comision 
encargada de deslindar las atribuciones de ingenieros y arquitectos. Tambien en 
septiembre viajo a Paris en comision para contactar con los constructores de faros 
franceses, en lo que serfa el inicio de una larga actividad en materia de alumbrado 
marftimo. Otro objeto de dicho viaje fue la visita a la Exposicion Universal que se 
celebraba en la capital francesa. Como resultado de esa visita, realizada con Ramon 
Echevarria y Andres Mendizabal, los tres companeros redactaron un minucioso 
informe acerca de los objetos de obras publicas presentados en el certamen. Lo 
firmaron en Paris el dfa 29 de octubre y de Real Orden se imprimio dentro de ese 
mismo ano en un volumen de 380 paginas 10 . 

El 2 de noviembre de 1855 fue nombrado ingeniero jefe del distrito de Madrid; pero 
casi no tuvo tiempo de ejercer este cargo porque el 8 de ese mes se acepto la renun- 
cia de Garcia Otero a la direccion del Canal de Isabel II y el 17 de diciembre Valle fue 
nombrado director. El Consejo de Administracion habia propuesto una terna en que 
figuraban, por este orden, Valle, Ribera y Barron. Por Real Decreto se hizo constar la 
satisfaccion por el celo con que Ribera habia ejercido como director interino tras la 
jubilacion de Otero. 

Avanzaron entonces rapidamente las obras hasta que, en junio de 1858, se inauguro 
solemnemente la trafda de aguas y a Valle se le concedio la Gran Cruz de Carlos III. 
Resulta sintomatico que habiendo sido dirigidas durante la mayor parte del tiempo 
por Garcia Otero, desde el primer momento se atribuyera a Valle el merito de su 
ejecucion. Dentro de estas obras, los trabajos que le dieron mas renombre fueron los 
acueductos de la Sima, las Cuevas, la Retuerta y Colmenarejo. Encontro su cruz, en 
cambio, en la presa del Ponton de la Oliva, cuyas filtraciones, a pesar de los esfuer- 
zos realizados, no se pudieron atajar. Poco despues de la inauguracion, solicito el 
relevo. Alego que desde hacla varios anos se venla debilitando su salud y le era ya 
imposible desplegar “la actividad y la energla que son indispensables para la termi- 
nacion del canal”. 

En este periodo realizo otros trabajos importantes, entre los que sobresale la reforma 
de la Puerta del Sol de Madrid cuyo proyecto le fue encargado conjuntamente con 
los ingenieros del Canal, Juan de Ribera y Jose Morer. Era esta una reforma que 
venla coleando desde muchos anos atras y para la que se hablan hecho varios 
proyectos. Al ser el ayuntamiento incapaz de llevar las obras adelante, decidio el 



Fernando Saenz Ridruejo. Ingeniero \de ■Carriinos) Canales y Puertos. 



Acueducto de la Sima. Fotografia de Charles Clifford. 1858. 
Archivo fotografico del Canal de Isabel II. 
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Alcantarillas de Rosea. Carretera de Madrid a Valencia por las Cabrillas. 
Lucio del Valle. 1845. Espana. Ministerio de Fomento. Archivo General. 
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Pontones. Carretera Provincial de Valencia a Alicante por Cullera. 

Lucio del Valle. 1846. Espana. Ministerio de Fomento. Archivo General. 
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11 . A. Fernandez de los Rios, El 
futuro Madrid, Madrid, Imprenta de la 
Biblioteca Universal Economica, 1868 
(Citado por Antonio Bonet Correa). 

En su Guia de Madrid de 1876, 
Fernandez de los Rios no incluyo esa 
expresidn, pero continud adoptando 
un tono critico respecto a la reforma 
de la plaza. 

12. R. del Cuvillo, Colecciones 
oficiales de obras de paso de 
carreteras (siglos XIX y XX), Madrid, 
Colegio de Ingenieros de Caminos, 
Canales y Puertos, 2007. 



Gobierno que pasara el expediente al ministerio de Fomento, el cual lo encargo a los 
ingenieros del Canal. El 29 de mayo de 1857 fue Valle nombrado director facultativo 
de las obras, a la vez que se nombraba un consejo para la gestion economica de las 
obras. Estas se terminaron en 1861 y quedo la plaza con la fisonomfa que ha llegado 
a nuestros dias, con 12.320 m 2 de superficie, flanqueada por edificios de cuatro 
plantas. En un primer momento se instalo una fuente abastecida por agua del Lozoya, 
con un surtidor de mas de treinta metros de altura. El exito debio de ser grande a 
juzgar por algunos escritos de la epoca; aunque, como siempre ocurre en obras 
urbanas sometidas al dictamen de todo el mundo, no faltaron las crfticas. La mas 
despectiva de todas fue la de Fernandez de los Rios, para quien la plaza era “media 
tapa de un barril de aceitunas" 11 . 



En el piano personal, en 1856 habia contraido matrimonio con Luisa de la Vega Inclan 
y Palma, con la que no tendria descendencia. Proyecto y construyo su propia casa, 
que todavia se conserva, en la calle Valverde. El 1 1 de agosto de 1857 fue agregado 
a la Junta Consultiva de Caminos, Canales y Puertos como vocal extraordinario y el 6 
de octubre de ese mismo abril de 1858 ano ascendio a inspector de distrito, con lo 
que entro en la Junta como vocal de numero. Su sueldo paso a ser de 30.000 reales 
anuales hasta que en marzo de 1861, a causa de la inflacion, se aumento a 36.000 
reales. Entre tanto, el 10 de septiembre habia sido nombrado consejero de Instruc- 
cion Publica. 

Nuevas actividades, tipificacion de obras 

El 24 de agosto de 1858 recibio la orden de practicar aforos en el rio Segura. Es un 
encargo que puede resultar extrano a quien desconozca los usos de la epoca, pues 
se trataba realmente de autorizarle a pasar a algun balneario de la zona, en una 
epoca en que las vacaciones estaban mal reguladas. Es indicativo, en cualquier 
caso, de unas dolencias reumaticas que irian agravandose con el paso de los anos y 
que le obligaron a tomar las aguas en Vichy, en Viesgo o en Aix-les bains. 

En la siguiente etapa de su vida profesional, entre 1858 y 1865, realizo gran cantidad 
de trabajos diversos. Los mas destacados fueron los relativos a la tipificacion de 
obras menores de carreteras. El 30 de agosto de 1858 fue nombrado en comision, 
junto con Victor Marti y Angel Mayo, para formar los modelos de casillas de portaz- 
gos, casillas de peones camineros y de tajeas y pontones de carreteras. Los modelos 
de casillas y los de tajeas fueron aprobados en 1 859. La coleccion de pontones cons- 
taba de 78 modelos que se terminaron el 24 de enero de 1861 y fueron aprobados el 
4 de abril de ese ano. Se hizo una tirada conjunta con los modelos de tajeas, que fue 
luego objeto de al menos una reedicion en 1892 12 . Tambien los modelos de casas- 
portazgos se aprobaron en 1861 y de ellos se hizo una tirada litografiada suficiente 
para las necesidades de los servicios. 

Lucio del Valle no construyo ninguna linea ferrea, pero en esos anos intervino en 
muchas comisiones relacionadas con temas ferroviarios. En abril de 1858 se le 
nombro para la encargada de proponer la tarifas maximas para pasajeros y carga y 
en abril de 1859 se le nombro para hacerse cargo de los materiales embargados al 
contratista de la linea Sevilla-Cadiz, lo que le ocupo hasta el mes de septiembre. En 
julio de 1860 se le encargo el estudio del freno Castellvi y su aplicacion a los trenes y 
en abril de 1865 se le nombro para la encargada de proponer la clasificacion de las 
lineas ferreas. Al final de su carrera presidia la seccion de ferrocarriles en la Junta 
Consultiva del ramo. 
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Faro de Chipiona. Obras Publicas de Espana, 1867. Fotografia de Jean Laurent. Archivo Lucio del Valle. 





13. L. del Valle, V. Marti, A. Mayo, 
"Proyecto de un puente de hierro 
sobre el rio Viboras, para la carretera 
general de segundo orden de Jaen a 
Cordoba” en Revista de Obras 
Publicas, Madrid, 1865, n° 15, lam.42 
y n° 16, pp. 199-202. 

14. A. Burgos Nunez, “El puente de 
hierro sobre el rio Viboras en Martos 
(Jaen)" en Revista de Obras 
Publicas, Madrid, julio-agosto 2001, 
n°, 3.412, pp. 51-58. 

15. L. del Valle, V. Marti, A. Mayo, 
"Proyecto de los tramos de hierro 
para el puente de Encinas sobre el 
rio Tormes” en Revista de Obras 
Publicas, Madrid, 1865, n° 18, pp. 
224-227 y lams. 45 y 46; F. Bueno 
Hernandez, Historia de las Obras 
Publicas en la provincia de 
Salamanca, Salamanca, Diputacion 
de Salamanca, 2002, pp. 375-377. 

16. Informacion facilitada por nuestro 
companero Pablo Felipe Prieto. 

17. B. Arrue Ugarte, J.G. Moya 
Valgandn, (coords.), Catalogo de 
puentes de La Rioja anteriores a 
1800, Logrono, CEDEX , Instituto de 
Estudios Riojanos, 1998, p. 628. 

1 8. Revista de Obras Publicas, 
Madrid, 1 de mayo de 1864, p. 107. 

19. B. Arrue Ugarte, J.G. Moya 
Valganon, (coords.), Catalogo de 
puentes de la Rioja..., pp. 430 y 441 . 

20. B. Arrue Ugarte J.G. Moya 
Valganon, (coords,), Catalogo de 
puentes de la Rioja..., p.41 1 . 


Faros y puentes de hierro 

Ya en 1856 Lucio del Valle habfa confeccionado un reglamento para las escuelas 
practicas de faros. En septiembre de 1859 fue comisionado a Francia e Inglaterra 
para gestionar la contratacion del puente de hierro sobre el Eo, y estudiar diversas 
cuestiones sobre puertos y alumbrado maritimo. Como resultado de esos estudios 
publico hasta ocho articulos en la Revista de Obras Publicas sobre faros, muelles, 
rescate de barcos, etc. Estando en Inglaterra recibio el encargo de redactar los 
proyectos de los faros del delta del Ebro: La Bana, El Fangal y Buda. Este ultimo, 
metalico, con una altura de 51,5 metros, se termino en 1864 y fue uno de los 
grandes logros de la ingenierla espanola del siglo XIX. Su modelo, que actualmente 
se conserva en la Escuela de Caminos de Madrid, serfa presentado en la 
Exposicion Universal de Viena de 1873. Desde 1869 y hasta su muerte serla 
presidente de la Comision de Faros. 

El 7 de octubre de 1860 fue nombrado presidente de la Comision encargada de 
formular los proyectos de puentes de hierro e informar sobre los presupuestos que 
los fabricantes hicieran para su construcclon. Los otros dos miembros de la 
Comision eran los mismos que le habfan acompanado en las comisiones para la 
tipificacion de obras de carreteras: Victor Marti y Angel Mayo. Esta Comision 
funciono durante tres anos y su trabajo se extendio a bastantes proyectos. En unos 
casos mantuvo los proyectos originales de puentes de fabrica y en otros los 
sustituyo por puentes de hierro. 

En la Revista de Obras Publicas han quedado noticias de tres puentes de hierro en 
los que intervino la Comision. El primero de ellos fue el puente de Zuera, sobre el rio 
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Gallego. Existfa el proyecto, basado en el del puente de Arcole, de Paris, de un 
puente de tres tramos metalicos de 52 metros de luz. La Comision, en su proyecto 
de 27 de diciembre de 1860, lo sustituyo por otro mas economico a base de cinco 
tramos de 30 metros. Los tramos se encargaron a John Porter, de Gloucester, 
mientras la Jefatura Provincial de Obras Publicas avanzaba en la construccion de 
las pilas y estribos. El segundo proyecto fue el del rfo Viboras, en la provincia de 
Jaen. En este caso se sustituyo el proyecto previo de un puente de fabrica por otro 
de dos vanos metalicos del mismo tipo que los del puente de Zuera 13 . Este puente 
se conserva actualmente en buen estado 14 . El tercero fue el puente de Encinas 
sobre el rfo Tormes, que habfa sido cortado por las avenidas de 1855. Se proyecto 
mediante nueve tramos de 25 metros de longitud, cada uno de ellos con dos vigas 
longitudinales de doble T 15 . Este puente, aunque ha sido sustituido, tambien se 
mantiene en buen estado, destinado a uso peatonal 16 . 

En enero de 1864, tras un informe favorable de Lucio del Valle, se aprobo el puente 
de hierro para el Cidacos en Calahorra, que habfa proyectado Jose Echeverrfa 
como comisionado en Parts 17 . Tambien es muy probable que la Comision informase 
o proyectase el puente de Murillo de Gallego, con tramos de hierro fabricados por 
John Porter, que en 1864 fue montado y probado con exito por Eusebio Jimeno 18 . 

Pero no siempre la Comision se decanto por las soluciones metalicas. En 1862 
Lucio del Valle informo sobre las propuestas de Ricardo Bellsola para reforma del 
puente de Najera, sobre el Najerilla, y no considero conveniente colocar tramos de 
palastro sobre la pilas antiguas; aconsejo demolerlas para construir arcos de sillerfa 
que dieran un mayor desague 19 . Tambien en 1862 la Comision recomendo una 
solucion de arcos de fabrica para la reconstruccion del puente de Arenzana, sobre 
el mismo rfo Najerilla 20 . 
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En esos anos Valle fue miembro del jurado para el nuevo edificio del Ministerio de 
Fomento y, como inspector de distrito, se encargo del distrito de Burgos y mas tarde 
de los de Santander y de las provincias vascas. En diciembre de 1860 fue nombrado 
vocal de la Comision Permanente de Pesos y Medidas. En enero de 1862 se le 
encomendo viajar a la Exposicion Universal de Londres. En noviembre de 1863 fue 
nombrado para la comision encargada de redactar el reglamento sobre la salud y la 
seguridad en las industrias. En enero de 1865 fue nombrado, al frente de una 
comision de ingenieros, para estudiar las inundaciones del Jucar. El 8 de octubre de 
ese ano ascendio a inspector de 1 a clase del Cuerpo de Ingenieros de Caminos, 
Canales, Puertos y Faros, con un sueldo anual de 4.000 escudos, segun las 
denominaciones entonces vigentes de la profesion y de la moneda. 

Actividades academicas 

En el piano academico, el 7 febrero de 1859 fue elegido academico de numero de 
Ciencias Exactas, Ffsicas y Naturales, en la seccion de Exactas. Tomo posesion el 7 
de abril de 1861 con el discurso: Influencia de las Ciencias Exactas y Naturales en 
las Artes de la Construccion y mas particularmente en aquellas en que figura el 
hierro como principal elemento de trabajo, que fue contestado por Cipriano Segundo 
Montesino. En los anos siguientes colaboro con la Academia y contesto los discursos 
de ingreso de Jose Subercase, el 1 de junio de 1862, y de Jose Echegaray, el 1 1 de 
marzo de 1866. En su contestacion a Subercase aprovecho Valle para dedicar un 
calido recuerdo al padre de este y maestro de ambos, don Juan Subercase. Mayor 
resonancia tuvo el discurso de Echegaray que verso acerca de la historia de las 
Matematicas Puras en Espana, y constituyo un tremendo alegato contra el retraso 



Viaducto de Gaytan. Estereoscopica. Fotografia de Jean Laurent, ca. 1866. 
Archivo Lucio del Valle. 
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Puente de Encinas sobre el rio Tormes. Cortesia de Pablo Felipe Prieto. 




Puente sobre el rio VIboras, en la provincia de Jaen. Cortesia de Antonio Burgos Nunez. 
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Propuesta de Jeronimo del Campo a la candidatura de Lucio del Valle a la Real Academia de Ciencias en 1859. 
Archivo RACEFyN. 
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de estas materias en Espana, marcando el inicio de la llamada "polemica de la Cien- 
cia espanola". En su contestacion, Valle, sin dejar de reconocer los argumentos de 
Echegaray, los matizo aportando algunos nombres y algunos datos que paliaban tan 
desolador panorama. Tambien hay constancia de su apoyo al ingreso de Eduardo 
Saavedra en la Academia, si bien quien actuo de padrino en su recepcion fue el 
propio Echegaray. Asimismo, en 1 865 y sin duda a instancias suyas, habia nombrado 
la Academia miembro corresponsal en el extranjero al ingeniero trances, director del 
servicio de faros, Leonce Reynaud. 

El 21 noviembre de 1868 fue nombrado Valle academico de numero de la de Nobles 
Artes de San Fernando; pero su discurso no llego a publicarse. En febrero de 1865 
se planted la creacion de un Instituto de Ingenieros Civiles, promovido desde la 
Revista de Obras Publicas por Eugenio Barron. No llego a cuajar el intento, pero el 
hecho de que Lucio del Valle fuera propuesto como vicepresidente 1° de esa entidad 
es indicio del prestigio de que ya gozaba en aquella fecha. Una faceta notable de 
don Lucio, que es objeto de un estudio monografico en este catalogo, fue su interes 
por la fotografla. Con los mejores fotografos de la epoca, se encargo de formar colec- 
ciones fotograficas de las obras publicas espanolas, que se exhibieron en las exposi- 
ciones universales. 

Director de las Escuelas de Caminos y de Arquitectura 

En julio de 1865 fallecio, vlctima del colera, el director de las Escuelas de Caminos y 
de Ayudantes de Obras Publicas, Calixto Santa Cruz y el 19 de octubre de ese ano 
fue nombrado para sucederle Lucio del Valle, que ya formaba parte de la Junta supe- 
rior del centra desde noviembre de 1863. Se trataba de un momenta crftico en que la 
epidemia todavfa no estaba controlada y aunque continuaban las clases orales y los 
examenes de ingreso, el director en funciones, Manuel Peironcely, hablan suprimido 
las clases de Dibujo “para evitar las aglomeraciones en una sala unica carente de 
capacidad”. Valle dirigio la Escuela durante casi nueve anos con gran autoridad, en 
una epoca diftcil coincidente con el final del reinado de Isabel II y con el Sexenio 
revolucionario. Sufrio en ese tiempo la marcha de algunos de los mejores profesores 
del centra, como Echegaray, Rodriguez y Saavedra, que pasaron a la polltica, y de 
otros, como Miguel Alcolado, que marcho al extranjero. Tambien padecio la inestabili- 
dad causada por las continuas alteraciones normativas y los camblos de orientacion 
que distorsionaron la, hasta entonces ferrea, disciplina de la Escuela. 

En enero de 1869, fue nombrado presidente de la Junta de Obras de la Biblioteca 
Nacional y el 1 de febrero de ese ano director, en comision, de la Escuela de Arqui- 
tectura, tomando posesion el 13 de ese mismo. Pero el 4 de abril, ante la imposibili- 
dad de atender debidamente las direcciones de ambas escuelas, alegando su mala 
salud, presento la dimision de este ultimo cargo, que no le fue aceptada hasta el 22 
de mayo; ceso el dfa 25. Ese mismo ano se le nombro miembro de la comision para 
examen de los proyectos de escuelas de primera ensenanza y, como queda dicho, 
presidente de la Comision de Faros. 

En agosto de 1871, por solidaridad con los ingenieros de los escalones inferiores del 
escalafon a los que, a causa de la crisis economica, se habfa declarado cesantes, 
dimitio como director de la Escuela de Caminos; pero el 1 de enero de 1872 retorno 
al servicio activo y el 23 de febrero fue nombrado nuevamente director. Se le nombro 
Caballero de la Gran Cruz de la Orden Civil de Marla Victoria. El 18 de enero de 1873 
fue nombrado presidente de la Junta de Obras del Palacio de Justicia y, en mayo de 
1874, miembro de la comision encargada de estudiar la caducidad de la franquicia 
de los ferrocarriles. Fallecio de forma inesperada en Madrid, el 17 de julio de ese 
mismo ano. 
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Semblanza de Lucio del Valle, algunos juicios sobre su figura 

El caracter y el temple de Lucio del Valle, que estan presentes en todos sus escritos, 
quedan de manifiesto en las cartas de indole personal que de el se conservan, 
redactadas sin ninguna pretension de publicidad. Jose Manas publico siete que, 
entre 1866 y 1871, dirigio al profesor de la Escuela, Eduardo Saavedra, con quien 
tantos puntos en comun tenia. Quedan all! patentes su preocupacion por la ensenan- 
za, su celo y laboriosidad, su sentido de la amistad y de la familia y unas practicas 
religiosas que compartla con el destinatario 21 . 

Ya en vida, en fecha tan temprana como 1 858, la figura de Lucio del Valle habla sido 
objeto de una biografla redactada con motivo de la inauguracion del Canal de Isabel 
II. Se encuadraba dentro de la coleccion Escenas contemporaneas, dirigida por 
Manuel Ovilo y Otero y en ella se repetlan todas las alabanzas que por esas fechas 
aparecieron en la prensa. 

Tambien por entonces, Antonio Guerola, tras encomiar la carretera trazada por 
Sagasta en la provincia de Zamora, anadla: “Es una imitacion del magnlfico paso del 
Cabriel en la carretera de Valencia; verdad es que mi amigo Sagasta es de la escue- 
la y del temple del celebre ingeniero, mi querido Valle, honra del cuerpo a que 
pertenece" 22 . 

No nos ha llegado ningun testimonio de quienes fueron sus alumnos directos, pero sf 
el de varios que coincidieron en la Escuela de Caminos, como profesores o alumnos, 
en el tiempo de su direccion. A su muerte en 1874, Vicente Rodriguez Intilini le 
dedico una sentida necrologfa en la que, entre los calificativos laudatorios propios 
del genera, aparecen muchas de las cualidades que han reconocido despues 
quienes han escrito sobre su figura. Destacaba, entre otras, una voluntad inquebran- 
table, laboriosidad provechosa, rectitud, probidad y carinosos sentimientos 23 . 

Jose Echegaray rememoraba asf la perfeccion de las fabricas de sillerfa y la elegan- 
cia de los acueductos del Canal, "... y aquel acueducto de las Cuevas que yo vi 
construir y casi vi proyectar es el non plus ultra de la sencillez y la elegancia [...] En 
el sobre de una carta lo proyecto D. Lucio del Valle" 24 . 

En el curso academico 1885-1886, el Ateneo de Madrid organizo un ciclo de 38 
conferencias destinado a analizar las distintas facetas del siglo XIX espanol, a traves 
de sus protagonistas. La ingenierfa estaba representada por Lucio del Valle y el 
orador encargado de tratar sobre su figura fue Jose Echegaray; pero, por una 
inesperada enfermedad de este, la conferencia fue pronunciada por su hermano 
Eduardo 25 . 

El muy burocratico Vicente Garcini, al juzgar la labor de Valle en la Escuela, se limita 
a decir que “hizo cuanto pudo, pero la extremada reaccion primero, y las exagera- 
ciones de la Revolucion despues, no permitfan laborar lenta y prudentemente para 
perfeccionar el reglamento" 26 . En cambio, Rogelio de Inchaurrandieta, en ese mismo 
numero, tras afirmar que “llego a la Escuela rodeado de los prestigios de sus renom- 
bradas campanas de obras”, anade, la que tal vez sea la mejor semblanza de don 
Lucio: 
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Entusiasta y respetuoso con la clencla, enamorado de la profesion ingenieril, 
artista de corazdn y con una gran autoridad, realzada por la conciencia de 
tenerla, llevo a sus reformas el entusiasmo mas ardlente y un espfritu esencial- 
mente practico que preparaba el necesario equilibrio entre la teorfa y los 
estudios de aplicacion. 
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Carlos de Orduna, refiriendose al presidio de la carretera de las Cabrillas, afirma “la 
organizacion que de el hizo Valle es un asombro de energfa y corazon a la vez. 
Concertar firmezas de voluntad con sentimiento solo es dado a seres de una gran 
superioridad moral" 27 . 

Manuel Lorenzo Pardo, en un precioso artfculo, publicado poco antes de su muerte, 
trazo una ajustada semblanza de la figura de Valle: 

Toda la labor de D. Lucio del Valle esta caracterizada por dos rasgos de poco 
frecuente coincidencia: por el imperio del buen sentido , de la rectitud, y por 
el buen gusto, depurado y exquisito, que se traduce en sus dibujos y pianos 
perfectos, en los que nada quedaba encomendado al azar o a la improvisa- 
clon. No estaba desprovisto de grandes cualidades Imaginativas; las tuvo y 
dejaron huella en sus obras; pero estuvieron siempre sometidas al imperio de 
la realidad, perseguida con empeno y una independencia de criterio absolu- 
ta. As! Ilego a ser hombre de tan buen consejo y tan indiscutible autoridacF 8 . 

Jesus Alberola, ingeniero que habia estado destinado en la jefatura de obras publi- 
cas de Valencia, dedico a Lucio del Valle dos artfculos, proponiendo que se le 
rindiera un homenaje; el primero en 1951 , con motivo del centenario de las cuestas 
de Contreras, y el segundo en 1966, coincidiendo con la serie de minibiograffas de 
grandes ingenieros que promovidas por Jose Toran se publicaron aquel ano 29 . 

A Toran la figura de don Lucio de Valle le subyugaba tanto que en su imaginacion 
habia llegado a transformar la imagen del sabio ingeniero en un superman, capaz 
de las mas arduas empresas. Con escasa apoyatura argumental, pero con enorme 
conviccion e ingenio, atribufa a del Valle, entre otras cosas, la paternidad de Alfonso 
XII. Su batalla por conseguir que la presa de Pinilla, que el habia proyectado, se 
bautizase con el nombre de Lucio del Valle fracaso ante el administrativo temor a 
que se llenase aquello de Pescadores empenados en capturar una nueva especie 
de lucios 30 . 

En Ingenieros y artifices de la obra publica de la Comunidad Valenciana, se 
encuentra una biografla y bibliografla de Lucio del Valle redactada por Julia Cerrillo 
Martinez 31 . Por nuestra parte hemos dedicado a Valle sendas resenas biograficas 
en el Diccionario Biografico de la Real Academia de la Historia y en la coleccion 
Tecnica e Ingenierfa en Espana 32 . 

No nos consta cuando se dio el nombre de Valle a una calle madrileha. El mas clasi- 
co autor de esta materia, Pedro de Repide, cuya obra data de principios de los 
primeros anos veinte, afirma que la calle esta dedicada al ingeniero autor del Canal; 
pero no da mas precisiones al respecto. Mucho mas tarde, Federico Bravo Morata, 
se limita a decir que “el nombre de Lucio del Valle convendria que fuera ensenado 
en los colegios de Madrid o que, divulgado con cierta frecuencia, se mantuviera en 
el lugar que le corresponde" 33 . Tambien en Valencia, creemos que en epoca recien- 
te, se ha dedicado una pequena calle a Lucio del Valle, en las cercanlas de la 
Universidad Politecnica. 

Rosario Martinez ha resumido todas las manifestaciones anteriores del siguiente 
modo: “En la personalidad de Lucio del Valle sobresalen varios rasgos: a una poten- 
te inteligencia unfa una gran sensatez, acusado sentido practico y una innata sensi- 
bilidad artlstica”. Tras resaltar el sentido de la justicia con que en mas de una 
ocasion se rebelo en defensa de sus companeros, concluye que “la de Lucio de 
Valle fue una vida de intensa actividad profesional y social, que se vio recompensa- 
da por el gran numero de comisiones y reconocimientos que le dispensaron sus 
contemporaneos" 34 . 
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Puente de Contreras sobre el rfo Cabriel. Fondo CDR. 
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1 . M. Ovilo y Otero, Biografla de Don 
Lucio del Valle. Escenas contemporA- 
neas. Madrid, Establecimiento 
Tipografico de D.A, Vicente, 1858. 
"Desde 16 de Octubre de 1831 era 
profesor de matem&ticas, previo 
examen a que se presentb para 
obtener el correspondiente tftulo”. 

2. Hoja de servicios del Excmo. e 
llmo. Sr. D. Lucio del Valle y Arana, 

31 diciembre 1873, manuscrito. 



“Lo que sabemos es una gota de agua; lo que ignoramos es el oceano” 

Isaac Newton 



Lucio del Valle un ingeniero destacado 

Lucio del Valle y Arana (1815-1874) fue un Ingeniero de Caminos y Arquitecto madri- 
leno, considerado como el ingeniero mas representative de su epoca. Trabajador 
incansable, intervino en grandes proyectos en la Espana decimondnica, tanto a nivel 
de direccion como de asesoramiento, abarcando todo el abanico de posibilidades 
que le ofrecio su profesion. Durante su vida profesional siempre trabajo para el 
Estado “dando sobradas muestras de capacidad e ingenio”, como solfan apuntar en 
los agradecimientos que recibla del Ministerio. 

Intervino en la construccion de puentes para carreteras (Puente del Cabriel), infraes- 
tructuras hidraulicas para grandes ciudades (Canal de Isabel II), faros de hierro para 
la desembocadura del Ebro (Buda, el Fangar, La Bana) y realizo reformas urbanfsti- 
cas (Obras de la Puerta del Sol), ademas de innumerables proyectos y estudios. 

Como consecuencia de todos estos anos de trabajo incansable llego a atesorar una 
gran cantidad de documentacion oficial y personal que constituye actualmente el 
cuerpo del “Archivo Lucio del Valle”. 

Podemos comprobar como a lo largo de su vida siempre destaco su faceta docente 
que forjo desde muy temprano, y que pudo ser el germen de su interes por la 
fotografla como recurso didactico. Con apenas 16 anos en 1831, fue nombrado por 
la Inspeccion General de Instruccion Publica Profesor de Matematicas 1 . Mas tarde, 
con 21 anos, en el curso de 1836 a 1837, fue elegido por la Junta de Profesores de 
Caminos, para que ocupara la Catedra de Geometrfa Descriptiva y diera clase a sus 
companeros de segundo. Dos anos despues, en 1839, justo al terminar la carrera, 
fue nombrado Profesor de Topograffa y Geodesia en la Escuela de Caminos. 

Ocupo cargos como el de vocal del Real Consejo de Instruccion Publica desde 1857 
hasta su disolucion en 1868, llegando a lo mas alto cuando fue nombrado en 1865 
Director de la Escuela de Ingenieros, cargo que desempeno durante 9 anos, hasta 
su muerte. Asf mismo, durante apenas 3 meses tambien dirigio la Escuela de Arqui- 
tectura, cargo al que renuncio “dadas sus multiples ocupaciones” 2 . 

La Memoria de Lucio del Valle, reconocido internacionalmente y condecorado con 
las mas altas distinciones en vida, se fue apagando a lo largo del tiempo. En la actua- 
lidad, gracias a la recuperacion de su archivo personal, se ha podido descubrir una 
innovadora faceta hasta hora inedita: supo ver en el nuevo invento de la fotografla un 
soporte valido y fiel para la divulgacion y el estudio de su profesion el uso de la 
fotografia como recurso didactico. 

Sin duda este afan de transmitir conocimientos, fue esencial a la hora de utilizar su 
posicion e intervenir en los encargos para la realizacion de forma institucional o 
privada de las vistas (fotograffas) y los albumes de Obras Publicas mas relevantes 
de la epoca. Consiguiendo que todas las obras en las que participaba fueran capta- 
das por la camara. De esta forma consiguio transmitir a sus colegas de profesion y 
por extension al mundo entero, los progresos que en materia de las Obras Publicas 
se estaban desarrollando en Espana. Formando asi una extensa coleccion que hoy 
en dia seria imposible reunir. 

- Dirigiendo las obras de la carretera de Madrid a Valencia encargo, en 1851 y de 
forma privada, los ocho magnfficos daguerrotipos anonimos que, anos mas tarde, 
hacia 1866, vuelve a fotografiar. En esta ocasion sabemos que el encargo recayo en 
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el fotografo Martinez Sanchez, que realiza las magnfficas vistas del Puente del 
Cabriel y de la carretera ya terminada por la parte mas complicada. 

- Dirigiendo las obras del Canal de Isabel II, encarga al fotografo Charles Clifford, la 
realizacion del album de Vistas de las Obras del Canal de Isabel II. 

- Dirigiendo las obras de la reforma de la Puerta del Sol, vuelve a llamar a Clifford 
para que realice las fotografias, pero con una variante a destacar: las vistas se 
tomarfan antes (1857) y despues de la intervencion (1862). 



Retrato de Jose Martinez Sanchez. Una de las escasas 
muestras de la imagen de M S. Se desconoce si se trata 
de un autorretrato. Fotografia anonima, ca. 1866. Copia 
a laalbumina. Biblioteca Nacional. Coleccion Castellano. 



Retrato grabado de J. Laurent, Revista La llustracion Nacional, 1887. 
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3. El daguerrotipo es un procedi- 
miento fotografico que permite la 
impresion de una imagen sobre una 
plancha de cobre previamente 
banada en plata pulida y fijada por 
vapores de mercurio. Presenta una 
imagen dnica y delicada, que no 
admite copias, necesitando una 
prologada exposicibn. 

4. Diario El Correo de 22 de 
noviembre de 1839. Para ampliar 
informacion sobre el acontecimiento. 
M.L. Sougez, Historia general de la 
fotograffa, Madrid, Monografia 
Catedra, 2006 ; G.F. Kurtz, "Origen 
de un medio grafico y un arte. 
Antecedentes, inicio y desarrollo de 
la fotograffa en Espana”. Summa 
Artis. Historia General del Arte. Vol. 
XLVII. La fotograffa en Espana: de los 
orfgenes al siglo XXI, Madrid, Espasa 
Calpe, 2001. 



Todo este proceso de reproduccion fotografica culmina cuando, al presidir la Comi- 
sion de Ingenieros para la Exposicion Universal de 1867, y siguiendo ejemplos 
similares que habfa observado en otras Exposiciones Universales, encarga a los 
fotografos J. Laurent, Martinez Sanchez y Reinoso la realizacion de los Albumes de 
Obras Publicas de Espana, donde incluye, aparte de las vistas de sus obras de la 
carretera Madrid a Valencia ya mencionadas, los tres faros de hierro que diseno para 
la desembocadura del Ebro. Este trabajo fue elogiado y premiado con una Mencion 
Especial por el Jurado Internacional de la Exposicion, lo que propicia en ahos poste- 
riores, la edicion de copias de los mismos para provincias, y la presentacion de una 
version modificada en otras exposiciones. 

Gracias a las fotografias celosamente guardadas en su Archivo personal, nos ha 
dejado un legado, diffcil de igualar. La coleccion de imagenes nos permite recons- 
truir despues de mas de siglo y medio, como se fueron desarrollando los avances 
que se produjeron en la vertebracion de todo el pais. Carreteras, ferrocarriles, puer- 
tos, faros o abastecimiento de las poblaciones van apareciendo ante nuestros ojos; 
las imagenes de las obras recien terminadas, mostrando un paisaje casi yermo, 
reclamando nuestra atencion. 

Podemos reconocer, los avances en la construccion, el empleo de nuevos materiales 
como el hierro, e ingeniosas soluciones para salvar los impresionantes cortados y 
desniveles que salpican la peninsula y que aun hoy nos sorprenden. Esta nueva 
Espana necesitaba salir del atraso que arrastraba con relacion a los demas pafses 
de su entorno y apuntarse en la carrera hacia la modernidad. 

La fotograffa de Obras Publicas 

Haciendo un poco de historia, la fotografia se da a conocer de manera “oficial” en 
enero de 1839 cuando la Academia de Ciencias de Paris presenta un nuevo invento 
que permitia captar imagenes, realizado por Daguerre y que se llamaria a partir de 
ese momento “daguerrotipo” 3 . La prensa de la epoca lo calificaba como un gran 
acontecimiento, creando gran expectacion, y presagiando de forma premonitoria, un 
gran futuro al nuevo invento. 

Apenas unos meses mas tarde, el 18 de noviembre de ese mismo ano, se realizo la 
1 a prueba fotografica en Madrid. 

Pretendia captar la imagen del Palacio Real visto desde la orilla derecha del rfo. La 
noticia causo un gran revuelo y reunio a un gran numero de curiosos que querian 
contemplar el prodigio. Pero el dia no acompaiio, se presento nublado y tuvieron que 
realizar una exposicion prolongada de cerca de 60 minutos para captar la imagen 4 . 
Por desgracia esta prueba no ha llegado hasta nuestros dfas. La imagen desapare- 
cio en 1978 debido a un incidente en la Facultad de Farmacia de Madrid donde se 
custodiaba. 

No sabemos si Lucio asistio a esta prueba o a otras posteriores que se realizaron en 
Madrid y en las que llego a estar incluso la Reina Regente M a Cristina, pero es muy 
probable que estuviera dado su espiritu inquieto y la curiosidad cientifica del perso- 
naje, unido al interes que demostro posteriormente por el invento. 

Por aquel entonces, en 1839 el joven Lucio tenia 24 ahos, acababa de terminar la 
carrera de ingenieria y estaba a la espera de que en unos dfas le nombraran 
Ingeniero Ayudante de 2 a y profesor de Geodesia en la Escuela. Como vemos ya 
empezaba a despuntar entre sus companeros de promocion y se vislumbraba como 
un gran profesor para futuras promociones. 
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Equipo fotografico. Podemos ver la cdmara instalada sobre un trfpode y parte del instrumental necesario. 
Fotografla anonima, 1860. Copia a la albumina. Biblioteca Nacional, Coleccion Castellano. 
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San lldefonso -1084- La boca del asno, rio abajo. Laboratorio portatil de la casa Laurent utilizado en los desplazamientos para fotografiar exteriores. 
Fotograffa de J. Laurent, ca. 1870. Fototeca IPCE. MECD. 
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San lldefonso -1084- La boca del asno, no abajo (detalle). Laboratorio portatil casa Laurent. 
Fotografia de J. Laurent, ca. 1870. Negative de vidrio. Fototeca IPCE. MECD. 







5. Por ejemplo en el caso del colodidn 
humedo (placa humeda) disponian de 
solo 15 minutos desde que preparaba 
la placa hasta que se revelaba. Si 
excedian este tiempo se arriesgaban 
a que la placa sufriera deterioros 
oblig^ndoles a repetirla, 



Centrandonos en la fotograffa de Obras Publicas dadas sus caracterfsticas y su 
utilidad, une dos aspectos fundamentales: el Arte y la Tecnologfa, siendo siempre el 
fruto de un encargo. Por este motivo, en su realizacion no solo intervenfan el fotogra- 
fo con su equipo, como es obvio, que se encargarfa de recoger la parte artfstica de 
la obra, sino que tambien hay que considerar la intervencion de “otros artifices” que 
serfan los que realizan el encargo, seleccionan la imagen, y nos dirige la mirada a 
un aspecto determinado. 

Este tipo de complicados trabajos, al tener que realizarse en el exterior, entranaban 
una serie de dificultades anadidas que exigfan de una infraestructura especial que 
no estaba al alcance de todos los fotografos. Habfa que sacar el estudio a la calle 
con todos los inconvenientes que esto llevaba implfcito. 

Debfan desplazar una enorme cantidad de material muy delicado como las placas 
de vidrio, productos qulmicos, camaras, trfpodes, incluso el agua, y tenfan que 
llevar todo lo que fuera necesario y de repuesto, ya que “volver” a reponer material 
les podrfa suponer un retraso considerable. Ademas del material, estaba el equipo 
humano que oscilaba entre 2 y 4 personas. 

Para hacernos una idea, solo los materiales podfan llegar a pesar varios cientos de 
kg que tenfan que mover hasta el lugar donde se iba a realizar la toma. Sin olvidar- 
nos de que, ademas, tenfan que llevar un laboratorio de campana, a modo de 
cuarto oscuro que montaban en un carro o en una tienda de campana para poder 
positivar las placas en el momenta 5 . 

Por este motivo, en prevision de posibles contratiempos, los fotografos solfan 
realizar mas de una toma desde distintos angulos y en distintos formatos. Ademas, 
tenfan que contar con los posibles “descartes” que podfa hacer el cliente. Todo esto 
encarecfa mucho el producto final. 

Por todo ello, solo unos pocos fotografos se especializaron en este tipo de fotogra- 
ffas. En Espana destacan los fotografos Martinez Sanchez, Reinoso o Spreafico y 
los extranjeros por citar algunos, Laurent y Clifford, que pertenecen a lo que se 
define como esa “extranjerfa incorporada”, ya que desarrollaron toda su vida profe- 
sional en Espana. 

Se trataba por tanto, de un tipo de fotograffa minoritaria, dirigida a un publico 
concreto y reducido, que apenas tenfa salida comercial, por lo que no se hacfan 
muchas copias. Estos trabajos por su elevado coste solo los podfan emprender por 
encargo. Generalmente eran las propias empresas adjudicatarias de las obras las 
que corrfan con los gastos y ofrecfan los trabajos en lujosos albumes que regalaban 
a las autoridades y a su vez les Servian de propaganda. 

En otros casos dependjendo del tipo de obra, podfa intervenir el propio Estado, 
como en el caso de los Albumes de Obras Publicas para la Exposicion Universal de 
1867. 

Pero en todos los casos siempre tenfa que haber alguien que indicara que detalles 
se debfan resaltar de las obras, alguien que supervisara el proceso y procediera a 
la seleccion para luego confeccionar los albumes. Los fotografos podfan proponer 



Lo que es indudable es que la fotograffa le acompanara durante toda su trayectoria 
profesional, siendo a la vez testigo de la rapida evolucion que experimento el proce- 
so fotografico. En pocos anos se paso de realizar copias unicas y costosas, con 
exposiciones prolongadas, como los daguerrotipos, al proceso negativo-posltivo 
con cristal al colodion humedo, exposiciones reducidas y copias de tirada multiple 
sobre papel albuminado, mas nftidas, economicas y duraderas. 



Cesar Dlaz-Aguado Martinez. Archivo Lucio del Valle. 



incorporar a los albumes algunas fotograffas como vistas de poblaciones, iglesias, 
o lugares de interes, que ya habfan realizado por la zona en alguna otra expedicion 
y que aportaban al conjunto un discurso mas global e interesante. 

Normalmente, en la fotograffa de Obras Publicas, los encargados de realizar la tarea 
de supervision eran los propios Ingenieros de Caminos, ya que ellos hablan sido los 
artifices de las obras, conocfan el terreno y solfan acompanar a los fotografos hasta 
el objeto a fotografiar aportando las indicaciones pertinentes, llegando incluso a 
fotografiarse para dejar testimonio de su presencia. 



6. C. Teixidor Cadenas, “Laurent y 
otros fotdgrafos de obras publicas en 
el siglo XIX en Espana’', en I. Aguilar y 
S. Domenech (dirs.), Fotograffa y obra 
publica. Actas del I Workshop 
Internacional Estudios Interdisciplina- 
res en la Historia de la Obra Publica, 
[folleto + CD], Valencia, General itat 
Valenciana y Catedra Demetrio Ribes 
UV-CITMA, 2014. 



En unos casos era el propio director de las obras, en otros se delegaba en el Ingenie- 
ro Inspector del Distrito correspondiente, que conocfa perfectamente como se habfa 
desarrollado el proceso de construccion. 



Un caso atlpico, digno de mencion, lo encontramos con el Ingeniero ingles William 
Atkinson que unfa a su faceta de ingeniero la de fotografo. Vino a Espana a trabajar 
en el ferrocarril de Isabel II realizando un reportaje de la Ifnea de Alar del Rey a 
Reinosa en 1857, casi todo en formato estereoscopico, que se conserva en el Archi- 
vo del Palacio Real de Madrid 6 . 



Equipo Fotografico (detalle de fotograffa estereoscopica). Laboratorio portatil utilizado por Atkinson para positivar las placas, donde podemos apreciar 
parte del material que necesitaban para hacer fotos en exteriores. Fotograffa de William Atkinson, ingeniero y fotbgrafo del ferrocarril de Alar del Rey, 

1 857. Copia a la albumina. Palacio Real , Patrimonio Nacional . 




Lucio del Valle, su archivo personal y la fotograffa de Obras Publicas. 




7. En su epoca en el lugar de la 
actual Real Academia de Ciencias 
Exactas, Flsicas y Naturales se 
encontraba la Real Academia de la 
Lengua, hasta 1894 en que se 
trasladd a su actual sede en calle 
Felipe IV. 

8. Para hacerse una idea de la 
magnitud de la biblioteca en 1856 
estaba valorada en 6.000 reales 
segun consta en la “carta dotal” que 
realiza para su boda. Archivo 
Historico de Protocolos, Tomo 

2661 1 , Folio 474. Agradezco el dato 
a Mario Fernandez Albares. 

9. La biblioteca de Lucio del Valle 
fue tristemente esquilmada durante 
la Guerra Civil. Su residencia, cerca 
de la Gran Via madrilena, fue una 
zona muy castigada durante la 
contienda. Contaban sus familiares, 
que los pianos originales se 
utilizaron para tapar las ventanas o 
para encender las chimeneas de la 
casa. 

10. Entre los privilegios de ser 
Caballero de la Real Orden de 
Carlos III estaba la autorizacion 
para tener oratorio privado en sus 
casas y que en sus viajes pudieran 
llevar un altar portcitil, segun reza en 
la bula concedida por el Papa 
Clemente XIV a la R.O Por este 
motivo disponia una capilla en su 
domicilio, asi como, un pequeno 
cuadro que utilizaba como altar 
portatil. 

11. En la actualidad solo se conocen 
23 daguerrotipos de exteriores 
Espanoles, de los cuales casi la 
mitad estan dispersos por el 
extranjero. Por lo que podemos 
darnos cuenta de la magnitud de la 
coleccion. 

12. L. del Valle, "Aplicacibn de los 
presidiarios a las obras publicas”, 
Revista de Obras Publicas, n°1 , 
Imprenta de D. Jose de la Pena, 
Madrid, 1853. 




El Archivo Lucio del Valle 

Hasta ahora inedito, el archivo se conservaba en la casa de Madrid donde vivio sus 
ultimos anos cerca de la actual Real Academia de Ciencias Exactas Ffsicas y Natu- 
rales de la que, fue miembro 7 . Escrupulosamente archivado por su propietario, aun 
conservaba los indices incorporados y los legajos atados con balduque descolori- 
do. Por desgracia el paso del tiempo ha ido mermando el archivo, al menos en 
parte, al igual que lo que se supone fue una biblioteca tecnica, puntera en su 
tiempo 8 . Todo ello, al igual que la esplendida coleccion de fotografia, habia perma- 
necido silencioso hasta nuestros dias en que recupera protagonismo. 

Al tratarse de su domicilio, tambien se han preservado objetos de uso cotidiano 
que nos permiten hacernos una idea de su vida diaria. Su despacho, la biblioteca, 
el mobiliario, los cuadros, las enormes aranas, hasta el reloj encima de la chimenea 
que ahora permanece parado. Todo nos transporta a otro tiempo. 

La Biblioteca que ha llegado hasta nuestros dias se compone sobre todo de libros 
especializados de Ingenieria y Arquitectura, muchos de ellos dedicados por sus 
autores 9 . Revistas, manuscritos, articulos sobre las obras realizadas, viajes y 
proyectos. Un epistolario que abarca tanto el ambito personal-familiar como el 
profesional, cuadros de sus obras y mobiliario, como la mesa de despacho, el 
escritorio de viaje, o parte de su capilla privada y de viaje 10 . 

Pero la parte mas importante la ocupa la fototeca, donde se conservan magnificos 
ejemplos de obras nacionales e internacionales. Sin olvidarnos de las fotografias 
mas intimas de familiares, ingenieros, amigos, politicos, casi siempre en formato 
tarjeta de visita y recogidas en albumes, siguiendo el gusto de la epoca. 

La fototeca de Obras Publicas en el Archivo Lucio del Valle 

Dada la extensa cantidad y calidad de las fotografias de Obras Publicas que 
forman la coleccion existente en el Archivo de Lucio del Valle y para centrar el 
tema, me limitare a tratar una seleccion de las mismas en el periodo comprendido 
entre 1851 y 1874, fechas que se corresponden con la datacion de la primera 
fotografia que se conserva y la muerte del propietario de la coleccion. 

Este periodo se corresponde con una Espana que pasa por una gran inestabilidad 
politica, con multitud de gobiernos, dos monarquias y una republica, pero al mismo 
tiempo es uno de los mas fructiferos en cuanto a Obras Publicas se refiere. 

Lo primero que nos sorprende al ver la coleccion es encontrarnos con 8 magnificos 
daguerrotipos de exterior los denominados “escenicos” 11 sobre la construccion de 
la carretera de Madrid a Valencia por las Cabrillas. Realizados hacia 1851, supo- 
nen el primer reportaje de una obra publica en Espana y representan distintas 
vistas del estado de los trabajos en los puentes que salpican el tramo de carretera 
entre Requena y Saelices que dirigio Lucio del Valle. Representan hoy en dia el 
conjunto de daguerrotipos de estas caracteristicas mas importante de Espana por 
su calidad y su cantidad. 

En esta obra utilizo por primera vez la mano de obra de los penados y a pesar de 
las dificultades aiiadidas que conllevaban, por razones obvias de seguridad, de- 
mostro que era economicamente rentable para el Estado al abaratar costes 12 . En las 
imagenes podemos ver a los presos encadenados trabajando en la explanacion del 



Cesar Diaz-Aguado Martinez. Archivo Lucio del Valle. 
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Puente Acueducto de Valdealeas (detalle: Lucio con los ingenieros). Fotografta de Charles Clifford, ca. 1 856. Copia a la albumina. Canal de Isabel 1 1 




Presos trabajando en la carretera de Las Cabrillas. 
Daguerrotipo anbnimo, ca. 1850-1. Archivo Lucio del Valle. 




Cesar Diaz-Aguado Martinez. Archivo Lucio del Valle. 




Presos trabajando en la carretera de Las Cabrillas (detalle: Ingeniero observando los trabajos). Daguerrotipo anonimo, ca. 1850-1. Archivo Lucio del Valle. 




13. Confesion de carta capital del 
senor Lucio del Valle y Arana 
otorgada por su esposa Luisa de la 
Vega Inclan y Palma en 14 de abril 
de 1856. Archivo Historico de 
Protocolos, Tomo 2661 1 , Folio 474. 

14. Lucio es nombrado Director de 
las Obras del Canal de Isabel II por 
R.O de diciembre de 1855 en 
sustitucion de Garcia Otero. Las 
obras llevaban un buen ritmo pero la 
presa del Pontdn de la Oliva tenia 
filtraciones y no embalsaba todo lo 
que se esperaba. Por este motivo se 
tuvo que dedicar un gran esfuerzo 
humano y de tiempo para 
solucionarlo. Para demostrar a los 
inversores y a la opinion publica que 
las obras iban por buen camino se 
contrata a Clifford para que real ice 
las fotografias en varios periodos 
para ensenar el antes y el despues. 

15. Cuando se habla de fotografias 
escenogr&ficas nos referimos a que 
los personajes estan "colocados" 
por el fotdgrafo de una forma 
determinada creando una falsa 
situacion cotidiana. En algunos 
casos de este trabajo aparecen 
cientos de personas que debian 
permanecer inmdviles para realizar 
la toma. 

16. Relacidn general de los premios 
propuestos por el Jurado de la 
Exposicion de Agricultura de 1857: 
aprobada por Real Decreto de 3 de 
marzo de 1858, Madrid Imprenta 
Nacional 1858, 

17. Se desconoce la cantidad de 
albumes que se confeccionaron, 
pero entre todos los consultados en 
distintas instituciones, apenas hay 
variaciones tanto en las vistas como 
en el numero, manteniendo las 28 
vistas. 

18. El Archivo Ruiz Vernacci 
perteneciente al Institute del 
Patrimonio Cultural de Espana 
conserva las placas originales de la 
casa Laurent, donde se pueden 
consultar estas vistas del Canal. Son 
copias de las fotos de Clifford 
colocadas en un caballete. 



terreno, el Puente del Cabriel antes de descimbrar, los edificios utilizados para el 
presidio, o las pruebas de carga de distintos puentes sobre el rfo Jucar. Tambien 
podemos ver como todos los trabajos estaban controlados bajo la atenta mirada de 
los guardias del presidio. 

Por desgracia, los daguerrotipos no tienen autoria, pero por su tamano (Vfe placa), su 
calidad y su cuidada ejecucion debe tratarse, sin duda alguna, de algun fotografo 
experimentado. Sin olvidarnos que aun conservan los marcos originales con los que 
fueron expuestos en su momento. 

Para su propietario, estos daguerrotipos deberfan ser un bien muy preciado ya que 
no se desprendio de ellos a lo largo de su vida, ocupando un lugar especial en el 
gabinete de su casa. Eran tan importantes para el, que los llego a incluir en la 
relacion de sus pertenencias en la carta dotal para su boda en 1856. Gracias a esta 
relacion sabemos un dato muy importante, 5 anos despues de realizarse, estaban 
valorados en 360 reales, unos 44 reales cada uno 13 . 

Cronologicamente le sigue el album con el conjunto de “Vistas de las obras del 
Canal de Isabel II”, realizadas por Charles Clifford. Este grupo de fotografias fueron 
encargadas por el propio Lucio cuando dirigia la obra, con el fin de mostrar los 
trabajos que estaba llevando a cabo para solucionar las filtraciones de la presa del 
Ponton de la Oliva 14 . Clifford realizo las tomas en varios periodos entre 1856 y 1858. 
El album consta de 28 albuminas, muchas de ellas escenograficas 15 , donde pode- 
mos ver los trabajos de esta impresionante obra de 76 kilometros que consiguio 
traer el agua corriente a Madrid, situando a la capital a la altura de otras capitales 
europeas, cambiando habitos y la propia fisonomla de la ciudad. 

Lucio del Valle debfa estar muy orgulloso de como hablan quedado las vistas y 
rapidamente las dio a conocer a la opinion publica presentandolas en la Exposicion 
de Productos Agrfcolas que se celebro en Madrid entre 1857 y 1858. Por este 
motivo, el Jurado concedio una Mencion Honorffica por la coleccion de vistas 
fotograficas presentadas 16 . 

El Album que podrlamos llamar “oficial” se compuso de 28 albuminas 17 pero Clifford 
no se limito a realizar solo estas 28 vistas, hubo mas que se debieron descartar. En 
total hemos contabilizado 42 vistas que se encuentran sueltas, sin encuadernar, en 
distintas colecciones, o bien entre los negativos que realizo Laurent para comerciali- 
zarlas posteriormente, conservados en el Archivo Ruiz Vernacci 18 . 

Como dato curioso podemos comentar que en muchas de estas vistas aparece el 
propio Lucio, junto con otros ingenieros adoptando alguna pose, bien haciendo 
alguna indicacion o contemplando la obra, confiriendole a la imagen otra dimension 

Solapadas en el tiempo con las anteriores esta la serie de “Vistas de la Puerta del 
Sol antes de la reforma en 1857” fotografiadas tambien por Clifford, de las que se 
conservan varios montajes. Estas copias ademas de estar firmados por el propio 
autor, tienen la peculiaridad de que conservaban el montaje original con los marcos 
de epoca. Uno de estos montajes, el n° 3, estaba colocado hasta hace pocos anos 
en las paredes del recibidor de la casa familiar de Lucio. 

La reforma de la Puerta del Sol fue una de las grandes obras de urbanismo que se 
realizo en Madrid entre 1857 y 1862. Una obra no exenta de polemica por sus conti- 
nues cambios en los proyectos. Llego incluso a declararse como una obra de 
utilidad publica en 1854, para que pudiera seguir su curso. Pero no fue hasta 1856 



Cesar Diaz-Aguado Martinez. Archivo Lycio del Valle. 




Hoja de Album con fototipia de la Puerta del Sol, cdv de Isabel II y Lucio del Valle. Archivo Lucio del Valle. 






Panorama de la Puerta del Sol de Madrid en 1857 antes de la reforma. Se puede ver en un atico el estudio de HERRERO retratista daguerreotipista. 
Fotograffa de Charles Clifford, ca. 1857. Firmada con tinta azul. Copia a la albumina. Archivo Lucio del Valle. 
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Lucio del Valle, su archivo personal y la fotograffa de Obras Publicas. 






1 9. El proyecto def initivo para el 
ensanche, regularizacidn y 
embellecimiento de la Puerta del Sol 
se aprobo por R.O de 28 de junio de 
1858. 

20. J. M. Suarez Garmendia, "Vistas 
fotograficas del Puente de Alcantara 
realizadas por Charles Clifford en 
1860", Laboratorio de arte 10, pp. 
337-354, 1997. 

21 . Se conserva una fotograffa de 
esta serie del Faro de Buda 
dedicada al Ingeniero Opperman y 
que no debib enviar. Esto nos ayuda 
a demostrar que estas fotograffas se 
utilizaron para difundir las obras 
entre los ingenieros. 

22. Con anterioridad a este trabajo 
en 1858 existe una carpeta conser- 
vada en el Archivo del Palacio Real 
de Madrid con fotograffas realizadas 
por Laurent y regaladas a la reina 
por la Companfa MZA. 

23. En el catalogo editado por la 
casa Laurent en 1 863 todavfa no 
aparecen estas vistas, pero sf 
algunas que luego fueron 
presentadas en la Exposicion 
Universal de 1867. 



cuando se zanjo la cuestion aprobando el proyecto definitivo firmado por Lucio del 
Valle junto a los ingenieros Morer y Ribera 19 . 

Al concluir la reforma, un informe de la epoca decfa “una obra que ha cambiado de 
aspecto la capital de la nacion, y que ha convertido en bello y agradable su centra 
mas concurrido e importante”. 

De 1860 se conservan 8 de las 13 fotograffas que realizo Clifford del Puente de 
Alcantara, bajo el tftulo Coleccion de 13 vistas fotograficas dedicadas a S.M. la 
Reina Dona Isabel II. Este puente acababa de ser rehabilitado por el Ingeniero 
Alejandro Millan en febrero de 1860. En 1809 habfa sido volado por las tropas 
aliadas con el fin de impedir el paso a las tropas napoleonicas. 

En estas vistas podemos comprobar la maestrfa del fotografo, utilizando unos 
encuadres distintos, que resaltan aun mas la obra 20 . 

De ese mismo ano, 1860, hay una serie de fotograffas enviadas por la casa inglesa 
de M. Porter y Cia. de Birmingham, para dejar constancia de la terminacion de los 
3 faros de hierro que habfan fabricado para la desembocadura del Ebro en Tarrago- 
na, que fueron proyectados y contratados por Lucio. En las imagenes, de autor 
anonimo, se pueden ver los faros montados en el exterior de los talleres de la 
empresa en Tividale cerca de Birmingham. 

Imagenes impactantes, ya que, el Faro de Buda, con sus 54 m de altura, era el faro 
de hierro mas alto del mundo y competfa en altura con los edificios de la pequena 
ciudad. 

Acompanando a los faros hay otra serie de vistas de diversos trabajos que estaba 
realizando la casa Porter como estaciones de ferrocarril o puentes, que debio enviar 
como publicidad, y que Lucio utilizo para informar a sus colegas sobre como serfa 
el faro una vez instalado 21 . 

De 1863 es el album realizado por Laurent para la companfa MZA, Madrid de Zara- 
goza a Alicante, con 23 albuminas de vistas, de la Ifnea ferrea. El album comienza 
con una vista panoramica de Madrid desde la Estacion de Atocha y termina con una 
de la Basflica-Catedral del Pilar de Zaragoza. En su interior se intercalan vistas de 
poblaciones como Madrid, Alcala, Guadalajara, con los puentes y viaductos 
propios de la via ferrea. Este album merece una atencion especial no solo porque 
fue uno de los primeros que hizo Laurent sobre una Obra Publica 22 , sino porque 
podrfa tratarse del germen o el modelo que se utilizo para realizar el posterior encar- 
go de los Albumes de Obras Publicas de 1867. Doce de las imagenes de este 
album fueron “reutilizadas” por Laurent 23 para el siguiente encargo, siendo incluidas 
en el album de “Vistas varias de trazados y construcciones diversas”. 

Unos anos mas tarde, en 1870, vuelve a hacer la misma operacion y las reutiliza 
junto con algunas nuevas en los albumes para provincias que se editan de forma 
Institucional por el Ministerio, esta vez dentro del album de ferrocarriles, donde ya 
aparecen las copias con la tira indicativa impresa en el negativo. Como dato curio- 
so, a una de las vistas del album de MZA, en concreto la que corresponde con la 
poblacion de Bubierca, le cambia el nombre a Tunel de Bubierca, para incluirla en 
el segundo trabajo. 

Continuamos con las vistas estereoscopicas de las Exposiciones Universales de 
1862-1867 de Pierre Pettit. Con una cantidad considerable, mas de 130, nos ofrecen 
una vision de los pabellones con las muestras que llevaban las diferentes naciones: 
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Faro de la Bana en el taller J. H. Porter en Birmingham. Fotograffa andnima, ca. 1861. Copia a la albumina. Archivo Lucio del Valle. 




24. "Modelos, fotograffas y pianos 
presentados en la Exposicidn 
Universal de Paris”, Revista de 
Obras Publicas, Tomo V de la 
segunda serie, Madrid, Imprenta de 
Francisco Roig, 1867, pp. 139-143. 

25. Una inundacidn en el sotano de 
la casa de Lucio estroped parte de 
la coleccidn que se guardaba en el 
armario de un trastero. 



“Un espejo al mundo”. Mas modesto, pero no menos importante, es un pequerio 
album para fotograffas en formato tarjeta de visita que guarda fotograffas de distintas 
Exposiciones Universales: Londres 1862, Paris 1867 y Viena 1873, de distintos 
fotografos. 

Como hemos visto, Lucio del Valle era un gran conocedor de las Exposiciones 
Universales y demostraba un interes especial por este tema, como lo demuestran la 
cantidad de libros de su biblioteca y estas colecciones fotograficas. 

Otro album mas fntimo y personal se puede considerar una coleccion realizada 
personalmente por su propietario -tambien para fotograffas de tarjetas de visita- que 
incluye una coleccion de retratos de ingenieros de caminos esparioles y extranjeros, 
amigos y alumnos de Lucio del Valle efectuados por varios fotografos. 

Y de esta forma llegamos a los “Albumes de Obras Publicas de Esparia” que se 
encargaron para la Exposicidn Universal de Paris en 1867 24 . Este trabajo constituye, 
sin despreciar otros casos, el mas ambicioso proyecto fotografico de Obras Publicas 
que se hizo en Esparia en ese periodo. 

De nuevo aparece nuestro personaje en el proyecto e interviene de una forma decisi- 
va. Lucio ya habfa participado y escrito sobre las Exposiciones Universales de 
Londres 1 855 y de 1 862. Su conocimiento sobre el tema debio ser determinante para 
que le nombraran Presidente de la comision de ingenieros encargada de reunir los 
modelos, pianos y vistas de las obras para la exposicidn de Paris, implicandose 
personalmente en desarrollar el proyecto. 

En el archivo se conservan parte de estas fotograffas sueltas, sin encuadernar, con 
anotaciones marginales a lapiz del propio Lucio y otras indicaciones a tinta, por lo 
que podemos afirmar que se tratan de las pruebas personales que Lucio utilizo para 
la edicion de los 5 albumes de 1 867. Tambien estan las portadas que debieron llevar 
los albumes encuadernados, y los indices impresos, lo que supone una inestimable 
fuente de informacion ariadida. 



Por desgracia no se conservan la totalidad de las 169 fotograffas que conformaron 
estos albumes 25 , pero sf la gran mayorfa. En todas ellas aparece la autorfa a pie de 
foto impresa en el soporte y en una de ellas, en concreto la del Puente del Cabriel, 
no se sabe si por error, aparece ya el nombre de Laurent como autor adelantandose 
a lo que mas tarde ocurrirfa al ser comercializadas por la casa Laurent que sustituye 
la autorfa de Martinez Sanchez. 



Normalmente las anotaciones que aparecen de purio y letra de Lucio son para dar el 
visto bueno e indicar el numero de ejemplares (casi siempre 24). Pero hay otras 
anotaciones como la que aparece en la del Puente de Molins de Rey donde pode- 
mos leer “Aceptada la oferta del Sr. Martinez Sanchez”. Esta anotacion abre un 
nuevo campo de investigacion sobre la intervencion de los fotografos en estos traba- 
jos. 

Una variante de los albumes de la exposicidn la tenemos con la serie estereoscopica 
de las Obras Publicas realizada por Laurent: se conservan 50 interesantes muestras, 
17 de ellas en papel leptografico (hacia 1867) y 33 en albumina (hacia 1870). En 
general se repiten los motivos de las fotograffas del album de Obras Publicas de 
1867 con algunas incorporaciones como el Faro de Trafalgar en papel leptografico. 
Imagen unica, ya que no se conserva el negativo y donde podemos apreciar las 
pisadas que en la arena de la playa iban dejando los fotografos para hacer la toma, 
o las tres fotos del Canal de Isabel II. Estas fotograffas confirman una vez mas que la 
casa Laurent comercializo bajo su firma los trabajos de otros fotografos. 



Cesar Dfaz-Aguado Martinez. Archivo Lucio del Valle. 
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Puente de la Horadada, carretera de 3° orden de Cereceda a Laredo. Provincia de Burgos. 

Obras Publicas de Espana, 1 867. Es la unica foto de los Albumes de Obras Publicas de Paris, 
en las que aparece el paisaje nevado, por lo que nos podemos hacer una idea de la dificultad 
anadida que tuvieron que soportar para realizarla. Fotografia de J. Laurent. Archivo Lucio del Valle. 
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Lucio del Valle, su archivo personal y la fotografia de Obras Publicas. 




Hay otras fotograffas interesantes de pianos de proyectos en curso como el Puente 
de la calle Segovia de Madrid o el Mercado de la Cebada tambien en Madrid, pero 
seria muy extenso hablar de todas ellas. 

No quiero terminar esta breve resena sin mencionar algunos de los fotografos extran- 
jeros como Baldus, Collard o Braun, que tambien estan presentes en el archivo y que 
por razones de espacio no ha sido posible tratar. 

Confto en que esta pequena aportacion contribuya a un mejor conocimiento y a la 
divulgacion de lafigura de Lucio del Valle, de cuyo nacimiento se cumple el bicente- 
nario este ano. 



Puente de la Horadada. Fotografla de J. Laurent, ca. 1866. Estereoscopica en papel leptografico. Es una de las 
pocas vistas estereoscopicas de Obras Publicas que se conservan en papel leptografico. El papel leptografico fue 
un invento de Martinez Sanchez, perfeccionado por Laurent, que daba copias en papel con una mejor calidad de 
imagen, pero se rayaba con facilidad, no prosperando su comercializacion. Archivo Lucio del Valle. 




Cesar Dfaz-Aguado Martinez. Archivo Lucio del Valle. 
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Dr. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos 



En la Historia hay numerosos personajes que solo ven reconocidos sus meritos 
despues de muertos, aunque tambien existen otros que, habiendo sido muy 
valorados y conocidos en vida, hoy son practicamente desconocidos por la mayoiia 
de los ciudadanos. Este es el caso de Lucio del Valle (1815-1874), ingeniero de 
caminos y arquitecto, que fue, sin duda, uno de los mas brillantes y polifaceticos 
ingenieros del siglo pasado, al reunir en su persona una gran formacion en materias 
tan diferentes como Lengua, Filosoffa, Botanica, Geograffa y Matematicas, disciplina 
esta en la que destaco pronto, siendo nombrado profesor de la Inspeccion General 
de Instruccion Publica con 16 anos. 

Fue proyectista y constructor de numerosas obras publicas para satisfacer 
necesidades largo tiempo sentidas por los ciudadanos de su epoca, como el Canal 
de Isabel II para el abastecimiento de aguas a Madrid, lo que le otorgo una enorme 
popularidad, aunque el preferia ser reconocido por su cargo como proyectista y 
director de las obras de la carretera Madrid-Valencia, en su tramo Saelices-Requena, 
conocida como carretera de Las Cabrillas, que fue su primer encargo nada mas 
terminar la carrera y que le proporciono un gran prestigio entre sus companeros de 
profesion para el resto de su vida. 

A finales del siglo XVIII existfan tres caminos posibles para los viajeros que quisiesen 
ir de Madrid a Valencia: el de herradura que pasaba por las inmediaciones de 
Cuenca y discurrfa por el terreno mas diffcil, siendo el mas septentrional; el de 
ruedas por la Mancha conquense, que era el mas corto y se conocfa por el de Las 
Cabrillas, al cruzar esta sierra antes de llegar a Bunol, y el de ruedas por Albacete y 
Almansa, que era el mas largo pero tambien el mas llano y practicable en invierno. 

62 El Real Decreto de 10 de junio de 1761, que se constituyo como un autentico Plan 

General de Carreteras, con objetivos claros, programacion, y que fue financiado con 
un impuesto sobre la sal, ordenaba: 

hacer caminos rectos y solidos en Espana que faciliten el comercio de unas 

provincias a otras, dando principio por los de Andalucfa, Cataluna, Galicia y 

Valencia. 

De los tres itinerarios citados se decidio que el de Albacete se convirtiese en el 
Camino Real de Valencia, al presentar ademas la ventaja de comunicar los puertos 
mas importantes del Levante (Valencia, Alicante, Cartagena y Murcia) con Madrid 
con una unica carretera a partir de Almansa. El camino se decidio que tuviese 
catorce varas de ancho, de las que solo las ocho centrales tendrfan firme, y en las 
proximidades de las poblaciones se convertfa en un paseo mas ancho y arbolado 
con dos filas de arboles que debian plantar y conservar los vecinos. 

En 1799 se creo la Inspeccion General de Caminos y Canales y el Cuerpo de 
Ingenieros de Caminos, con la finalidad de establecer una administracion 
centralizada y tecnificada que diese impulso a la construccion y conservacion de 
caminos y obras hidraulicas, hasta entonces encomendadas a los arquitectos e 
ingenieros militares, cuya formacion no era tan especffica al abarcar tambien otros 
objetivos. La Escuela de Caminos se abrio en 1802, pero el trabajo de los ingenieros 
civiles se inicio con regularidad en 1841, despues de la Primera Guerra Carlista, 
cuando asumio la Direccion General de Obras Publicas D. Pedro Miranda, que 
organizo los distritos de obras publicas y establecio las bases de las actuaciones a 
desarrollar posteriormente. 
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Itineraries. Carretera de Valencia por las Cabrillas. 

Lucio del Valle. 1845. Espana. Ministerio de Fomento. Archive General. 
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1. M. Garr£n Roman, "Datos 
estadisticos acerca del servicio de 
carreteras de la provincia de Burgos" 
en Revista de Obras Publicas, 
Madrid, 1862, n°9, pp. 106-109; n° 
10, pp. 120-122; n° 12, pp. 137-140; 
A. Monterde, "Plan de carreteras" 
por; Revista de Obras Publicas, 
Madrid, 1862, n° 19, pp. 229-234; n° 
20, pp. 238-242; n° 21, pp. 256-260. 

2. Boletfn Oficial de Caminos, 
Canales y Puertos de 30 de abril de 
1843. 



En esa Escuela se formo Lucio del Valle que en 1840, un ano despues de terminada 
su carrera como ingeniero de caminos, fue destinado al distrito de Valencia en el 
que trabajo durante los diez anos siguientes, primero como ayudante primero y 
luego como ingeniero jefe. En ese distrito la obra mas importante era terminar la 
denominada carretera de Las Cabrillas entre Saelices y Requena, salvando los 
obstaculos naturales que suponlan los escarpados cruces de los rfos Jucar y 
Cabriel. 

Cuando llego Valle a Valencia las obras del camino corto de Madrid a Valencia, 
entre las Ventas de Bunol y El Rebollar, ya habian comenzado, con la mejora del 
trazado del portillo de Bunol en 1825, bajo la direccion del ingeniero militar Juan 
Sociats, pero faltaban por realizar los proyectos de la mayor parte del trazado, entre 
ellos el del mencionado tramo Saelices-Requena, que se encargo a Valle siendo 
este uno de sus primeros trabajos. 

El proyecto por su calidad llamo la atencion de la Direccion General de Caminos, 
que dispuso que se basaran en el los formularios para el proyecto de obras publi- 
cas. En el proyecto se realizo un minucioso analisis, tanto por escrito como con 
dibujos, del trazado, las obras de fabrica y el tratamiento de las travesfas de las 
poblaciones. 

Ademas del proyecto, Valle se encargo de la supervision y direccion de las obras. 
En ellas, como era habitual en esa epoca, se empleaban presidiarios con el objetivo 
principal de reducir costes. 

A las obras por la parte de Valencia, inicialmente en la conclusion del puente de 
Chiva, se destino una fuerza de 1200 presidiarios que, perfectamente organizados 
por Valle, continuaron las obras entre las Ventas de La Mina y Quemada. Lucio de 
Valle aplico sus propias teorlas a la utilizacion de penados en las obras publicas, 
defendiendo que la organizacion del trabajo estuviese orientada al aprendizaje de 
un oficio: cantero, mampostero, herrero, etc. Incluso solicito al ministro de Fomento, 
con ocasion de las felicitaciones por la terminacion del puente sobre el rio Cabriel, 
la rebaja de un ano de pena a los presidiarios que habian participado en su cons- 
truccion. Por todo ello, no es extrano que muchos de ellos le siguieran a proyectos 
posteriores, como el Canal de Isabel II. 

Sus ideas sobre la utilizacion de penados en las obras publicas las recogio en el 
Reglamento especial para los presidios de obras publicas de 1 843, que fue aproba- 
do para su aplicacion con caracter general en todas las obras publicas. 

El trazado de las carreteras y la construccion de sus obras de fabrica a mediados 
del siglo XIX no eran ya fruto de la improvisacion, al existir la experiencia acumulada 
de las obras realizadas por los ingenieros militares hasta los ahos 30 de dicho siglo. 
Y a partir de 1862 se publican tratados y formularios para la realizacion de proyec- 
tos de carreteras, como los de M. Garran o A. Monterde 1 . 

En cuanto al trazado de la carretera general de Madrid a Valencia, ya en 1843, se 
establecio 2 que: 

cuando se trata de abrir una comunicacion cualquiera se deben tener 
presentes como condiciones indispensables a que ha de satisfacer su primi- 
tiva direccion: 

- Acercarse cuanto sea posible al camino mas corto. 

- Comprender en su direccion el mayor numero de pueblos. 
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Cruce del rio Cabriel. Trazado del tramo entre Villagordo y Minglanilla, 4°trozo. 
Lucio del Valle, 1845. Archivo Historico. Ministerio de Fomento. 
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3. El pueblo al que se hace 
referenda es Villargordo del Cabriel. 



- Realizar un trazado que ofrezca las mayores ventajas para el acarreo en 
ruedas respecto del que se haga a lomo. 

- Procurar en su ejecucion la mayor economla. 

Siendo las condiciones mas Importantes para las carreteras generales la 
segunda y la tercera. 

Valle aplico dichas condiciones a su proyecto de la carretera de Valencia entre 
Saelices y Requena que termino en 1845, excepto la segunda, al haber aprobado 
el Gobierno, el 12 de enero de 1834, de los dos trazados estudiados por Pedro 
Cortijo el que pasaba por Saelices, Montalvo, Villar de Canas, La Almarcha, Torru- 
bia, Olmedilla, Motilla del Palancar, Castillejo, Minglanillay Requena; en detrimento 
del que pasaba por Cuenca que era cinco leguas mas largo. Las obras mas impor- 
tantes en este tramo eran la construccion del puente sobre el rlo Jucar y la del 
camino de Contreras con el puente sobre el rlo Cabriel. 

La gran preocupacion de los ingenieros de caminos del s. XIX, que Valle compartla 
siguiendo la maxima de Betancourt: “ninguna cuesta que obligue a atar las ruedas 
se puede dar por bien hecha”, no era otra que la lucha contra las pendientes 
excesivas, lo que les obligaba a apoyarse en las laderas para cruzar rlos y puertos 
de montana, con zigzags lo mas largos posibles para evitar las subidas y bajadas 
directas. 

Para que las ventajas del transporte de ruedas respecto al que se realizaba a lomos 
de caballerias fuesen considerables, se necesitaba reducir las pendientes al 
mlnimo posible economicamente y un firme de solidez suficiente para que las 
ruedas no se hundiesen pero sin perjudlcar la marcha de los animales de tiro. La 
pendiente maxima segun Larramendi (1843) debfa ser de un 7 por 100, siendo la 
recomendable un 5 por 100, que sigue siendo la maxima recomendable en las 
autovias actuales. 

En cuanto a los radios en las curvas de las vueltas y revueltas necesarias para 
limitar las pendientes, se admitla como mlnimo 15 m por razones de economla, 
aunque se consideraba como llmite inferior recomendable de 25 a 30 m. 

En la Memoria del proyecto Saelices-Requena Valle describe las dificultades del 
trazado del paso por el puerto de Contreras y las soluciones adoptadas: 

A la salida del pueblo 3 empiezan a presentarse ya las montanas que han de 
salvarse para llegar al rlo Cabriel, que es sin disputa el trozo mas dificil y 
costoso de toda la carretera de Madrid a Valencia. Reconocida detenidamen- 
te la senda actual por donde van las caballerias y el correo, estudiada la 
divisoria de aguas que se presenta y elegido en ella el punto mas bajo 
posible para atravesarla, fije este a la derecha del que se verifica ahora y 
pude ganar el desnivel que hay entre el y el arroyo de la salida de la pobla- 
cion por medio de los tramos que se indican en el piano, los mas a media 
ladera y dispuestos para el conveniente desarrollo y no exceder la pendiente 
de ninguno del 5 p %. La bajada desde la divisoria al rio es aun mucho mas 
dificil. Su desnivel hasta la superficie del agua es de unos mil trescientos 
pies, que unicamente puede ganarse faldeando, cambiado de ladera y 
dando las vueltas que se ven en el piano hasta llegar a la meseta proxima al 
rio, pero aun bastante elevada. Esta altura y la gran dificultad para salvar aun 
por medio de zigzaes la que presenta el escabroso terreno de la margen 
derecha del Cabriel, eran circunstancias que habian de influir sobre manera 
no solo en el emplazamiento del puente, sino en la eleccion del sistema mas 
adecuado. 
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La anchura del camino proyectada fue de 24 pies en la caja y 6 en cada paseo 
lateral. En cuanto al firme, antes de extenderle, se abria en la explanacion una caja 
con el mismo bombeo que aquel y se utilizaron dos tipos diferentes: el inicial del 
general Cortijo y despues el del ingeniero Ramon del Pino, contando ambos de tres 
capas de piedra machacada. En el primer caso, la primera capa tenia 23,2 cm de 
espesor y las otras dos 9,3 cm. En el caso del firme utilizado por Pino los espesores 
oscilaban entre 18,5 cm en el centra y 13,9 cm en los bordes de la primera capa, y 
en la segunda y tercera entre 16,2 cm y 6,9 cm, siendo la diferencia principal que 
en este caso las piedras eran machacadas en la caja en las dos primeras capas, 
pero en la tercera se hacfa a martillo fuera del camino en los paseos laterales 
(arcenes).Este firme no fue modificado en el tramo del proyecto de Valle, al no estar 
incluido en el Circuito Nacional de Firmes Especiales de 1926, por lo que se 
conservo el de macadam ordinario existente, que se considero que estaba en 
buenas condiciones. 

En el proyecto las alineaciones curvas se ensanchaban y se eliminaba el bombeo 
para permitir el paso comodo de los carruajes, colocandose un pretil continuo a lo 
largo de toda la alineacion. Hasta los anos cuarenta del pasado siglo, dentro del 
Plan Pena , no se peraltaron y protegieron con mallas metalicas los zigzags del 
puerto de Contreras. 

Lucio del Valle en su Memorla para la obtencion del tftulo de la Real Academia de 
Bellas Artes de San Fernando 4 ya recogio muchas de las condiciones generales 
anteriores al reconocer que: 

nnuy natural seria que en los primeros tiempos tratasen de reunirse los hom- 
bres en sociedad estableciendose en distintos puntos, que recorrerfan de 
unos a otros para protegerse mutuamente y satisfacer sus necesidades, por 
sendas ablertas en el terreno mismo guardando en lo posible la Ifnea recta, 
como la mas corta distancia entre dos puntos. Este primer medio de comuni 
cacion entre dos puntos es un camino en su mayor sencillez, pero la direc- 
cion de estas sendas debfa tener muchas modificaciones por la naturaleza 
del terreno, desviandose y dando rodeos al atravesar una montaha para 
evitar la fatiga de una pendiente excesiva, al encontrar un terreno diffcil de 
pasar y a fin de pasar arroyos, rfos y barrancos era una de las primeras y 
mayores dificultades que se presentaban. 

En dicha Memoria y refiriendose al paso del puerto de Contreras tambien dejo 
escrita su celebre frase: 

Pasare: bajare en carruaje, al galope, sin llanta en las ruedas y volvere a subir 
comodamente. 

Fijada por el Gobierno la obligacion de discurrir por Villagordo y Minglanilla, pocas 
opciones le quedaban a Valle para salvar el rfo y las abruptas cuestas de Contreras, 
en las que habfa que superar un tajo de 150 m de profundidad, lo que obligaba a 
realizar vueltas y revueltas en zigzags apoyandose en las laderas, con la mayor 
longitud posible para mitigar las pendientes, hasta llegar al nivel del rfo y cruzarlo 
mediante un puente. 

Aunque Valle no era lo que hoy dia llamanamos un especialista en puentes, en su 
proyecto de 1845 incluyo el diseno de un puente colgante que finalmente descarto 
por razones variadas. Valle se decanto por un puente de fabrica y no colgado,de 
caracter mas estetico, lo que obligaba a que los accesos descendieran hasta mas 



4. L. del Valle, Memoria sobre la 
situacidn, disposicidn y 
construccidn de los puentes. 
Valencia 1844, R. Martinez Vaquez 
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(coords ), Madrid, Fundacidn 
Esteyco, 1994. 
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cerca del cauce. El puente, que el mismo proyecto y construyo tiene una longitud 
de 86,8 m, 28 m de altura y 7 arcos de medio punto, de los que el central tiene 16,7 
m de altura y los laterales 8,35 m Se apodo popularmente como “el ciempies” por 
sus numerosas pilas y la ligereza de las mismas, ya que su espesor no excede de 
2,5 m. 

Su construccion, que comenzo en 1846 y finalizo en 1851, fue considerada un 
modelo en su tiempo, como da fe una placa conmemorativa colocada en el pretil 
izquierdo que todavfa se conserva, al igual que el puente que ha prestado servicio 
hasta la construccion del embalse de Contreras en los anos 70 del siglo pasado. 

En la citada Memoria de 1844, Valle pone de manifiesto la amplitud de sus conoci- 
mientos y sus claras ideas sobre la construccion de los puentes y obras de fabrica 
en general, estableciendo que en primer lugar: 



El puente sobre el no Cabriel de Valle, visto desde la coronacion de la presa del embalse de Contreras. 
Cortesia de Rita Ruiz. 
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Lapida conmemorativa en honor a Lucio del Valle, director y proyectista de las obras de la carretera de las Cabrillas, 1851. 
Cortesfa de Rita Ruiz. 




Detalles del puente colgado. Lucio del Valle, 1845. 
Archivo Historico. Ministerio de Fomento. 
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el proyectista debera elegir el mas adecuado a las circunstanclas locales, la 
altura que ha de tener el puente y demas. 

Como el mismo hizo en el del Cabriel, al defender que fuese de piedra, sosteniendo 
que: 



los de piedra tienen que ser permanentes y duraderos por su gran coste, con 
materiales a proposito para ello. Los de sillerla son adecuados para ello, por 
su resistencia, facilidad en adquirir distintas formas, no alterarla ni el agua, ni 
el hielo, ni el calor cuando el sillar es de piedra de buena calidad, permitiendo 
tambien una union fntima de unas piezas con otras formando un todo 
compacto y homogeneo. . .por lo que nunca decaeran. ... 

si el puente ha de ser de piedra su decoracion, la esbeltez de sus formas, la 
naturaleza y atrevimiento de sus arcos, el modo de aparejar y construir estos, 
los cimientos y demas asf como los utiles, maquinas y aparatos necesarios 
para ello exigen no solo gusto artfstico, sin profundos conocimientos en las 
ciencias exactas, sin que pueda uno y otros remplazarse por una ciega 
rutina. 

Anadfa que, en los puentes, pontones y alcantarillas que construyo en la carretera 
de las Cabrillas: 

se han hecho de gruesas piedras en seco, bien maceradas y ripiados los 
huecos y contenidos ademas a la entrada y salida del puente con cadenas 
de mamposterfa con cal dispuestas en arcos convexos a la direccion de la 
corriente. 

El caudal del rfo no exigla para su evacuacion mas que un arco de 16,7 m de luz, al 
estar sumamente encauzado, pero ello exigirfa una altura exorbitante en los estribos 
en los momentos de maxima avenida, por lo que se dispusieron los arcos laterales 
hasta completar los siete de que se doto al puente. 

El arco central es todo el de sillerfa almohadillada para que resaltase de los latera- 
les. Los sillares de los paramentos son sogas iguales de 1,114 m, excepto en las 
hiladas impares que se han reducido a la mitad para adaptarse a las pilas. Corona 
el arco una sencilla imposta y un bello pretil. 

Los arcos laterales son mucho mas sencillos, con pilas lisas y sus bordes rectangu- 
lares de sillerfa y el resto de mamposterfa concertada, excepto unas hileras de 
sillerfa que tienen en el centra. 

El puente esta asentado en roca por lo que no existio ningun problema en la cons- 
truccion de su cimentacion, construyendose las atagufas necesarias en piedra. 

El Plan REDIA, de 1967, prevefa una variante en Contreras pasando por la 
coronacion de las presas del embalse en construccion y paralizando un proyecto 
anterior mas largo y por el norte. Ademas se ensancho la N-lll a la seccion 7/12 m, 
tfpica de dicho Plan. La variante entro en servicio en la decada de los anos 70 del 
siglo pasado. 

El otro paso diffcil del trazado fue el del rfo Jucar. El puente se empezo en 1 847 y fue 
dirigido por Domingo Cardenal, al haber sido nombrado Lucio del Valle jefe interino 
del distrito de Valencia lo que le exigfa permanecer mas tiempo allf y le impedfa 
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desplazarse hasta el Jucar con regularidad. La diferencia de este puente con el del 5 ‘carretera general de Madrid a 
Cabriel era que no se precisaban grandes desmontes y muros de sostemmiento de ouas Pubucas, Madrid, 1 853, n° 
para descender hasta el r(o, al ser mucho mas reducido el desnivel a salvar y al ” pp 133-140. 

haberse reducido el ancho del camino a 8,96 m en lugar de los 10,08 m del resto. 

El problema principal de este puente fue la cimentacion, que se proyecto por 
pilotaje al haberse estudiado su factibilidad en el puente provisional que se ejecuto 
para la construccion del definitivo y donde se comprobo que el terreno firme se 
encontraba a entre 11 m y 14 m de profundidad. Asi se hizo en el estribo izquierdo 
donde se clavaron 280 pilotes 5 , pero en el estribo derecho surgieron problemas al 
romperse los pilotes en la hinca a partir de una profundidad menor de la prevista, 
por lo que hubo que recurrir a la excavacion y la cimentacion con mampostena. Lo 
que pone de manifiesto la dificultad de evitar modificaciones en los proyectos 
durante la ejecucion de las obras, principalmente por problemas geologicos y 
geotecnicos no detectados, como sigue ocurriendo en la actualidad a pesar de los 
numerosos medios con los que ahora se cuenta, dejando aparte los modificados 
debidos a otro tipo de problemas, casi siempre de tipo economico a causa de las 
bajas en las ofertas de licitacion que se intentan recuperar posteriormente. 

El puente sobre el rlo Segura tenia un solo arco rebajado de 24,38 m de luz con 
muros de sostenimiento con alcantarillas a la entrada y la salida para permitir el 
paso de las avenidas extraordinarias, y con la boveda y todos sus paramentos de 
sillerfa. 

En 1863 se acordo la construccion de un nuevo puente sobre el Jucar, entre 
Olivares y Valverde, aunque no se construyo hasta 1932, integrandose dentro del 
Circuito Nacional de Firmes Especiales, salvandose mientras tanto el rlo mediante 
puentes de madera. 

En la decada de los anos 50 del siglo pasado la construccion del embalse de 
Alarcon, en 1955, inundo el trazado original de Valle, lo que obligo a realizar una 
variante por La Hinojosa, La Almarcha y Honrubia hasta Motilla del Palancar, 
pasando por la coronacion de la presa. 

Entre 1840 y 1849 se construyeron en la carreta de Madrid a Valencia por adminis- 
tracion, al no presentarse contratistas a los concursos, 28 km entre Las Cabrillas y 
Requena y entre esta y El Rollo, terminando tambien el puente de Chiva y el ponton 
de La Legua. Ademas, se construyeron 19,5 km entre Villargordo y Minglanilla 
excepto el puente sobre el rlo Cabriel que se termino en 1851, y quedaron muy 
adelantados los 15 km entre Valverde y Olivares (paso del Jucar). Por contrata se 
construyeron 19,5 km entre El Rollo de Requena y Caudete y los 8,55 km desde 
Minglanilla a Graja. 

Se continuo con la construccion de los dos grandes puentes del Jucar y el Cabriel 
y entre el resto de obras de fabrica mas importantes del itinerario destacan los 
puentes de Venta Ouemada, Barranco Rubio, El Regajo, Rozalena, Calle de los 
Caballeros y el Ponton de la Vega, construidos por administracion, y el puente de la 
Rambla de Entenas y el Ponton de Molino Somero ejecutados por contrata. 

En 1 853 quedaban todavfa por construir los tramos de Olmedilla a Motilla del Palan- 
car, de Cervera a Olivares del Jucar, de Hontecillas a Buenache, de Buenache a 
Olmedilla y de Motilla del Palancar a Castillejo, dandose la carretera por concluida 
en 1855, segun la Memoria de Obras Publicas de ese ano. 



Lucio del Valle y la carretera de Las Cabrillas. 



6. S, Madrazo, La edad de oro de 
las diligencias: Madrid y el trdfico 
de los viajeros en Espana antes del 
ferrocarril, Editorial Nerea, Madrid, 
1991, p. 33 y p.155. 



Con la modernizacion del camino de Valencia del siglo XIX, se consiguio la mejora 
de un itinerario que apenas habfa experimentado cambios en los 15 siglos anteriores 
y en el que los puentes de Arganda y Fuentiduena eran todavfa de barcas, a pesar 
de ser Madrid la poblacion mas grande de Espana y Valencia la segunda por 
habitantes en 1787 (100.657 habitantes) y la cuarta en 1857 (106.435 habitantes). 
Con ello se consiguio reducir la distancia entre Madrid y Valencia en 14 leguas 
(58,66 km) y el tiempo de viaje en casi 5 dfas 6 (de 7 dias de viaje a 2,25 dfas),y que 
el trafico mayoritariamente discurriese por Utiel en lugar de por Almansa. 



Todavfa en 1983, cuando se publica el Avarice de Plan General de Carreteras 
1984-1991 que inclufa dentro de su Programa de Autovfas la de Madrid-Valencia, se 
dibujo su trazado por Ocana-Albacete-Almansa, pensando en una unica autovfa 
para el Levante y en las dificultades orograficas de los cruces de las hoces de los 
rios Jucar y Cabriel, a las que habfa que anadir en ese momento las preocupaciones 
por el posible impacto ambiental inadmisible de unas obras tan condicionadas por 
el medio y las exigentes caracterlsticas tecnicas del trazado de una autopista. En la 
version definitiva de dicho Plan se siguio dudando de la posibilidad de un trazado 
siguiendo el existente de la carretera N-lll y ello a pesar de los avances en medios y 
conocimientos tecnicos acaecidos en los 150 anos transcurridos desde la epoca de 
Valle. Por ello, solo se incluyo como autovfa el acceso a Valencia desde Utiel que, 
aun asf, obligo a construir el largo viaducto de Bunol en prolongada pendiente. 



En todo caso se evitaba el paso del Cabriel por Contreras, que solo se abordo 
posteriormente, concluyendose en 1998 con un diffcil trazado que obligo a construir 
tres grandes viaductos por encima del embalse y un tunel, apoyandose en el islote 
denominado Rabo de la Sarten, adermas de grades desmontes que incluso cortaron 
la antigua carretera de Valle y que fue muy cuestionado por sus impactos 
ambientales, entre los que el corte de la carretera historica fue uno mas. 



Otra de las aportaciones de Valle a las obras publicas fue su preocupacion por que 
se realizasen fotograflas del trazado y las obras de fabrica de la carretera de Las 
Cabrillas. Asf, en 1850, se realizaron ocho daguerrotipos de los trabajos que fueron 
el primer reportaje fotografico de una obra publica de Espana. Posteriormente, en 
1866, Jose Martinez Sanchez fotografio el puente sobre el rfo Cabriel para un album 
sobre las obras publicas en Espana, que fueron exhibidas en la Exposicion Universal 
de Paris de 1867, con la supervision del propio Lucio del Valle. 



No debemos ocultar que, a pesar de las opiniones mayoritariamente favorables al 
proyecto y las obras de la carretera de Las Cabrillas realizadas por Valle, tambien se 
han producido algunas crfticas. 

Sobre la integracion del camino de Valencia en el medio, Eduardo Echegaray en una 
conferencia en homenaje a Lucio del Valle en el Ateneo de Madrid en 1886, opinaba 
sobre el puente del Cabriel que: 

Tal vez el que hoy recorra la carretera de Las Cabrillas, diga que no esta en 
armonia lo agreste del pats y lo delicado de la obra. 

Mucho se ha discutido, acaloradamente en ocasiones, hasta hoy dfa, sobre si las 
obras publicas deben imponerse sobre el medio, venciendole o, al menos, tratandole 
de tu a tu, o integrarse “amorosamente” en el, como es la corriente mayoritaria entre 
los ecologistas. El justo termino medio puede estar en resolver las necesidades de la 
poblacion con una obra sencilla, bella, integrada en el medio y ademas economica, 



Justo Borrajo Sebastian. Dr. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos. 



evitando las monumentales y mastodonticas obras tan frecuentes en los ultimos anos 
en nuestro pats y cuyos fines son, mas bien, de tipo politico y propagandistico. 

En la Revista de Obras Publicas 7 tambien se opinaba en el mismo sentido, advirtiendo 
sobre las funestas consecuencias para el pats del exceso de economla en el primer 
establecimiento de las obras publicas que parece haberse apoderado hasta de 
personas cuya sensatez no puede ponerse en duda. No obstante, agrega sobre la 
carretera de Las Casillas que: 

no decimos esto ciertamente porque en parte alguna de la carretera que nos 
ocupa se haya llevado hasta el ultimo extremo esa mal entendida economia ; 
no ha sucedido asi por fortuna, aunque se ve, sin embargo, at recorrer las 
obras, que en algunas ocasiones se ha estado demasiado cerca de ello. 



7. "Carretera general de Madrid a 
Valencia por Las Cabrillas", Revista 
de Obras Publicas, Madrid, 1853, n° 

8, pp. 99-105. 

8. L. Fernandez Troyano, A. Saenz 
Sanz, “Los puentes: materiales, 
estructura y patrimonio", en M. Silva 
Suarez, (ed.), Tecnica e ingenierfa 
en Espana. T. VI. El ochocientos. De 
los lenguajes al patrimonio, Real 
Academia de Ingenieria, Institucion 
Fernando el Catolico, Editorial 
Prensas Universitarias de Zaragoza, 
Zaragoza, 2011, pp. 458-462. 



Tambien en nuestros dlas se han vertido crlticas al puente sobre el Cabriel. L. 
Fernandez Troyano, y A. Saenz Sanz 8 opinan sobre dicho puente, uno de los de 
piedra mas conocido del siglo XIX y que mas alabanzas ha recibido, que aunque es 
un puente grande entre los de piedra con pilas de 28 m de altura, no entienden el 
motivo de tantos elogios, que consideran mas a la personalidad de su autor que a 
la de la propia obra. 



Ponton en el P.K. 184,6 de la antigua carretera en las proximidades de Alarcon. Cortesia de Rita Ruiz. 




Lucio del Valle y la carretera de Las Cabrillas. 



Tramo adoquinado de la antigua carretera a la salida de la travesia de Saelices. Cortesia de Rita Ruiz. 




Trinchera de la autovia A-3 que corta el antiguo trazado de Valle. 
Cortesia de Rita Ruiz. 




Lucio del Valle y la carretera de Las Cabrillas. 




Creen que el encaje en el cauce no es afortunado, porque la luz del vano central es 
pequena para las dimensiones del no. Su luz de 16,7 m es pequena comparada con 
la de los puentes historicos espanoles, ya que hay muchos con luces mayores entre 
los romanos y medievales de nuestro pats. Ademas, las dos pilas adyacentes al arco 
central son excesivamente gruesas y no se justifican por su altura, ni por la luz del 
arco principal, ni por dificultades de cimentacion al apoyarse en roca. La relacion 
ancho de pila/luz es de 1/2.5, ya superada por el puente romano de Alcantara. 
Finalizan sus crfticas diciendo que las pilas dentro del cauce no tienen tajamares, 
como es normal en la de la mayoria de las situadas dentro del propio rfo en otros 
puentes. 



Paso del Cabriel, carretera de Madrid a Valencia por las Cabrillas. Obras Publicas de Espana, 1867. 
Fotografta de Jose Martinez Sanchez. Archivo Lucio del Valle. 
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En contra de esas criticas hay que decir, a favor de la solucion de Valle, que se ha 
conservado perfectamente hasta nuestros dfas, prestando servicio sin ningun 
problema hasta la construccion de la presa del embalse de Contreras, en los ahos 
70 del pasado siglo, por cuya coronacion discurrio la nueva carretera N-lll, lo que 
quizas no se habrfa logrado con un puente colgado, o habrta sido mucho mas cara 
si se hubiese proyectado y construido uno de piedra de mayores dimensiones. 

En los tiempos actuales, en los que muchas obras publicas son conocidas por los 
ciudadanos y los medios de comunicacion mas por los problemas e impactos 
ambientales que generan que por las necesidades que resuelven, en todas sus 
fases de planificacion, financiacion y construccion, parece oportuno recuperar la 
memoria del ingeniero de caminos Lucio del Valle que consiguio ser reconocido en 
su tiempo por sus proyectos y obras al servicio de la comunidad, tanto por sus 
propios companeros de profesion como por los ciudadanos a los que servfa. 

Una de las actuaciones que podrfan contribuir a la recuperacion de la memoria 
historica de la labor de Lucio del Valle como proyectista y constructor de la antigua 
N-lll serfa la definicion como BIC, con la categorfa de carretera historica, de los 
tramos que todavfa se conservan de ella, principalmente en los pasos de Alarcon y 
Contreras. 



El puente sobre el rio Cabriel en la actualidad. Cortesia de Rita Ruiz. 
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Lucio del Valle y la carretera de Las Cabrillas. 
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1 . Llamados asi por los recorridos, a 
veces muy largos, desde el punto de 
perforacion de la bolsa de agua y la 
salida al exterior. Sobre los viajes de 
aguas vease M a Teresa Solesio de la 
Presa, Antiguos viajes de agua de 
Madrid, Monografias del Instituto 
Eduardo Torroja de la Construccion y 
del Cemento, n° 330, Madrid, 
Patronato de Investigacion Cientlfica 
y Tecnica "Juan de la Cierva" del 
Consejo Superior de Investigaciones 
Cientificas, noviembre 1975. 

2. Juan Rafo, Juan Ribera, "Memoria 
razonada sobre la posibilidad y 
conveniencia de conducir a Madrid 
las aguas del no Lozoya, formada 
en virtud de la Real Orden de 10 

de marzo de 1848”, Madrid, 15 
de diciembre de 1848 en Canal 
de Isabel II, Memoria sobre la 
conduccion de aguas a Madrid 
formada en cumplimiento de la Real 
Orden de 10 de marzo de 1848, con 
arreglo a las instrucciones dadas 
por la direccidn general de Obras 
Publicas, Madrid, Imprenta de La 
Publicidad,1849, pp. 7-98. 



Introduccion 

La intervencion de Lucio del Valle en la consecucion de la gran obra de 
abastecimiento de agua a Madrid fue decisiva y no es aventurado decir que sin su 
participacion diflcilmente se podrfa haber llevado a cabo. Tuvo una fe ciega en la 
viabilidad del proyecto y su compromiso por llevarlo a cabo estuvo por encima de 
las adversidades a las que hubo de enfrentarse. 

Para comprender la envergadura de la obra del Canal de Isabel II, que asf se llamo 
a la trafda de agua desde el lejano rfo Lozoya, conviene hacer antes una pequena 
introduccion sobre los problemas de abastecimiento en que se encontraba la 
capital. 

Aunque la villa de Madrid se asento a orillas del Manzanares, la escasez de agua 
del rfo y la diferencia de cota del cauce respecto del caserfo impidio desde un 
principio contar con sus aguas para alimentar la poblacion. Ya en epoca arabe se 
conocfa que por debajo de la villa circulaban venas de agua subterranea de las que 
se podfa extraer agua para el consumo. Fue el origen de los llamados viajes de 
aguas 1 con los que se alimentaron fuentes vecinales, palacios y conventos durante 
siglos. La contaminacion de las aguas, diferencia de calidades, litigios por su 
propiedad, y un rosario de problemas hicieron que el abastecimiento fuera siempre 
precario, tanto en calidad como cantidad. Ademas la falta de suministro domiciliaria 
y las escasas fuentes publicas existentes obligaban a la poblacion a la 
incomodidad de ir a buscar continuamente el agua o depender de la que trafan a 
domicilio los aguadores, a precio excesivamente elevado para la mayor parte de la 
poblacion. 

Elio se sumaba a la falta de control de calidad de las aguas, los escasos habitos 
higienicos y ausencia de alcantarillado, motivos por lo que Madrid se presentaba 
como una ciudad sucia y maloliente, lo que reflejaban los viajeros que la visitaban. 

En estas circunstancias la ciudad no podfa crecer ni compararse con otras 
capitales, no estando a la altura que la capitalidad exigfa. A lo largo de los anos 
varias habfan sido las propuestas de solucion, pero eran mas bien ideas utopicas 
que proyectos realizables. 

Ya en el siglo XIX, la incipiente industrializacion origino una importante inmigracion 
del campo a la ciudad, lo que obligo a enfrentarse seriamente al problema de 
abastecimiento de agua y saneamiento de Madrid. Consecuencia de ello fue la 
creacion por el Gobierno, en 1844, de una Comision especial de Trafda de Aguas. 
Madrid contaba con 200.000 habitantes y la dotacion por habitante y dfa apenas 
llegaba a los 12 litros. El Ayuntamiento por su parte intento inutilmente resolver el 
problema mediante un concurso. Su fracaso empujo al entonces ministro de 
Comercio, Instruccion y Obras Publicas, Juan Bravo Murillo, a tomar las riendas 
desde el Gobierno. Se encargo a dos ingenieros de caminos, Juan Rafo y Juan de 
Ribera, el estudio de las posibilidades de suministro desde los distintos rfos 
cercanos. 

El anteproyecto que presentaron fue el documento que permitio solucionar definiti- 
vamente el abastecimiento de la capital 2 . Se establecfa la toma de agua en el rfo 
Lozoya en el termino de Torrelaguna, a casi setenta km de la ciudad. Definfan 
tambien el trazado y caracterfsticas de la conduccion y obras de fabrica necesarias. 
En una epoca en la que se estaban dando soluciones a los abastecimientos de las 
grandes metropolis, esta propuesta fue ejemplar y planteaba una dotacion de 90 
litros por habitante y dfa, cantidad muy superior a la de la mayorfa de las capitales. 
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Para afrontar su construccion La reina Isabel II promulgo un Real Decreto (18 de 
junio de 1851), que definfa como y con que medios se acometerfa el proyecto: 

Mi Gobierno procedera directamente a la ejecucion de las obras necesarias 
para abastecer a Madrid de aguas saludables por medio de un canal 
derivado del Rio Lozoya, que se denominara Canal de Isabel II, admitiendo la 
participacion del Ayuntamiento y de los particulares en los terminos que se 
determinan en este decreto. 

En primer lugar habfa que reunir los fondos para iniciar las obras, lo que se consi- 
guio, tal y como planteaba el decreto, mediante aportaciones de los ciudadanos 
con suscripciones que prometfan beneficios en metalico o en caudal de agua. La 
administracion de los fondos correrla a cargo de un Consejo formado por tres repre- 
sentantes del Gobierno, tres del Ayuntamiento, tres de los suscriptores y el director 
facultativo de las obras, cargo para el que se nombro al entonces director general 
de Obras Publicas, Jose Garda Otero 3 . 

Incorporacion de Lucio del Valle al equipo de ingenieros para la realizacion 
de las obras 

Jose Garcia Otero comenzo por formar el equipo que habrfa que proyectar y 
construir las obras. En primer lugar y como segundo suyo, llamo a Lucio del Valle, a 
quien conocfa desde que fuera su mas brillante alumno en la Escuela de Caminos 
y al que acabo teniendo como profesor ayudante. Ambos compartfan ademas la 
doble formacion de ingenieros y arquitectos. En el tiempo transcurrido desde que 
Valle terminara sus estudios se habla encargado de obras de una envergadura y 
responsabilidad cada vez mayor y ahora acababa de dirigir las obras del camino de 
Valencia, conocido como carretera de las Cabrillas, en las que habla resuelto 
elegantemente el diflcil paso del rto Cabriel, que habfa sido secularmente el paso 
infranqueable del camino a la capital. Venfa pues con un gran prestigio profesional. 

Tambien se incorporaron al equipo Juan de Ribera, autor del anteproyecto, Eugenio 
Barron y Constantino de Ardanaz, todos ellos ingenieros de Caminos de reconocida 
valfa 4 . 

El compromiso con los suscriptores obligaba al inicio inmediato de las obras 
siguiendo las directrices del anteproyecto, lo que supuso para el equipo el esfuerzo 
anadido de proyectar a contrarreloj las numerosas obras de fabrica del trazado, que 
figuraban como meras resenas. Era una diffcil tarea, complicada por la distancia 
con la que hubieron de situarse entre st, lo que impedfa su necesaria comunicacion. 

Se decidio realizar obras por contrata, a destajo y a jornal, dependiendo en cada 
caso del tipo de obra y necesidad de mano de obra especializada que requerfan. 
Otras obras se realizarfan directamente por la Administracion. 

Para las obras mas penosas de la presa de toma en el Lozoya, Lucio del Valle 
sugirio el empleo de los presidiarios que habfan trabajado con el en la carretera de 
Cabrillas, procedentes de un penal de Valencia. En el Ponton de la Oliva se 
construyo un presidio, modelo en su concepcion de habitacion y talleres 5 . El 
ingeniero se puso al frente de ellos para dirigir las obras de la presa de toma. Su 
forma de trabajar con los penados no segufa los canones habituales, lo que le 
acarreo numerosas crfticas y no pocos disgustos con los soldados, a los que no 
dejaba entrar en el recinto de las obras. Tal era su buena relacion con los 
condenados que obtuvo de ellos esfuerzos sobrehumanos cuando llegaron las 
dificultades en la presa. Muchos fueron libertados al concluirla y todos fueron 
premiados con rebaja de sus penas. 



3. Jose Garcia Otero era ingeniero 
militar y arquitecto, adherido al 
Cuerpo de Ingenieros de Caminos 
en 1854. El habfa sido encargado de 
informar el anteproyecto de Rafo y 
Ribera desde su cargo de director 
general de Obras Publicas. 

4. Todos pertenecfan al distrito de 
Madrid. Ardanaz era a la sazbn 
profesor de ferrocarriles en la 
Escuela de Ingenieros de Caminos. 

5. Lucio del Valle fue autor de un 
reglamento para el empleo de 
presidiarios al que se dio caracter 
general. Las experiencias de Valle y 
los argumentos economicos de las 
ventajas del trabajo con confinados 
las expondrfa mas tarde, en 1853, en 
un artfculo publicado en el primer 
numero de la Revista de Obras 
Publicas con el tftulo “Aplicacidn de 
los presidiarios a las obras publicas". 



Lucio del Valle y El Canal de Isabel II. Fe y Compromiso. 



Paleta utilizada por Francisco de Asis para la colocacion de la primera piedra de la presa del Ponton de la Oliva, 
ejecutada por el platero Francisco Moratilla en 1851. Fotografia de Fernando Zazo. Coleccion particular. 
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Presidio del Pontdn de la Oliva. Fotografia de Charles Clifford. 1858. 
Archivo fotografico del Canal de Isabel II 
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6. En el penal de Valencia, a iniciativa 
del comandante Montesinos, se 
rehabilitaba a los presos 
procurcindoles un oficio, lo que se 
realizaba mediante talleres. Lucio del 
Valle, convencido de sus ventajas, 
pues eran del penal de Valencia los 
presidiarios que habian trabajado en 
la carretera de las Cabrillas, no dud6 
en pedir a Montesinos que organizara 
el penal de la Oliva. Sobre las 
iniciativas de Montesinos, vease 
Pedro Trinidad Fernandez, La 
defensa de la sociedad. Carcel 

y delincuencia en Espaha 
(siglos XVIII-XX), Madrid, Alianza 
Editorial, 1991. 

7. El proyecto general de la 
conduccidn fue aprobado el 18 de 
mayo de 1 852. Las obras 
preparatorias ya habian comenzado. 

8. En el mes de octubre empezo a 
brotar agua en la margen derecha 
del rio, aguas abajo de la presa. 
Pronto se vio que procedia del 
embalse. Habla comenzado lo que 
se revelarfa como el mayor problema 
al que habrian de enfrentarse en las 
obras de la traida de agua a Madrid. 

9. En noviembre de 1854 Garda 
Otero pidid su jubilacidn por motivos 
de salud. Le fue concedido dejar el 
puesto de inspector general, pero no 
la direccion de las obras del Canal, 
en las que hubo de mantenerse un 
ano mas. Aunque Lucio del Valle 

ya no estaba en el Canal como 
consecuencia de una reduccidn de 
plantilla el ano anterior, el Consejo 
de Administracion decidio llamarle 
para ofrecerle el puesto de director 
de las obras. 

10. Morer era un gran matemdtico y 
fue profesor en la Escuela de Jose 
Echegaray, que sentfa una gran 
admiracion por el y le acompano en 
varias ocasiones a ver las obras del 
Canal. De las obras de distribucidn y 
saneamiento y la valla de Morer dijo: 
Lo mismo reducla la musica a 
fdrmulas [. . .] que creaba toda la 
distribucion de aguas a Madrid [. . .] 
inteligencia tan noble, tan poderosa, 
tan juguetona con las dificultades, no 
la he conocido. Josd Echegaray, 
"Recuerdos”, Madrid Cientffico, ano 
XIX, p. 537. Por el trabajo realizado, 
la reina le otorgo la Gran Cruz 



En Torrelaguna se habian instalado ademas Jose Garcia Otero y Eugenio Barron a 
quien se le encargo construir los caminos de servicio, buscar canteras de material 
y erigir los talleres y el presidio 6 . 

En el convento de Valverde se situaron Juan de Ribera y Constantino de Ardanaz 
para encargarse de las obras de la conduccion de agua hasta Madrid. Garcia Otero 
tenia que dirigir a todos y dar cuenta semanalmente de los avances al Consejo de 
Administracion en Madrid. Pronto se dio cuenta de la imposibilidad de ir a caballo 
de un frente de obra a otro, ante las dificultades del estado de los caminos, muchas 
veces embarrados e impracticables, por lo que ideo lo que despues se bautizo 
como “telegrafia alada”, consistente en mantener la conexion permanente con su 
equipo de ingenieros mediante palomas mensajeras. Esta ingeniosa solucion fue 
clave para mantener el trabajo en equipo y dar uniformidad tanto formal como de 
ejecucion a las numerosas obras de fabrica. 

En apenas unos meses el equipo presento el proyecto 7 , que incluia la presa de 
toma, la conduccidn cubierta de mas de setenta kilometros, con una pendiente de 
1 :5.000 y gran capacidad (2,22 m de anchura y 1 ,67 m de altura hasta el arranque 
de la boveda de medio punto), 29 acueductos, cuatro grandes sifones y el deposito 
terminal en la ciudad. 

En el transcurso de las obras hubo muchos momentos delicados. Especialmente 
penoso fue 1854, ano en que a los avatares politicos y la escasez de fondos 
consecuente, se sumaron otros desastres: riadas, inundaciones, epidemias... y la 
aparicion de filtraciones de agua del embalse 8 . 

En diciembre de 1855 Lucio del Valle asumio la direccion de las obras. Fue 
nombrado por el Consejo tras la jubilacion de Garcia Otero 9 . Dividio el trazado en 
dos secciones que limitaban en el cruce del Guadalix y se enfrento personalmente 
con gran coraje a atajar las filtraciones del lecho del embalse, que impedian 
acumular agua en la toma. Encomendo el primer tramo de la conduccion a Eugenio 
Barron y a Juan de Ribera el segundo hasta la ciudad. Incorporo al equipo a Jose 
Morer con el encargo de proyectar y construir la red de distribucion 10 . 

Los tres anos siguientes fueron muy duros, apenas habfa fondos, la maquinaria era 
escasa, los trabajadores se pasaban a las obras de ferrocarril que tenfan mejores 
condiciones, la climatologfa parecia estar en contra, pues fueron numerosas las 
inundaciones y riadas que anegaron las obras, la poblacion se mantenfa esceptica 
e incluso el propio Consejo de Administracion de las obras se contagio del 
pesimismo general. 



En estas circunstancias el empuje, tenacidad y coraje de Lucio del Valle alento no 
solo a su equipo, sino que fue capaz de volver a infundir animos al Consejo, que no 
siempre le apoyaba en sus propuestas. 

En junio de 1858 se estuvo por fin en condiciones de mostrar los resultados a los 
ciudadanos. La intencion fue instalar una fuente en la Puerta de Sol, punto 
neuralgico de la ciudad, pero estaba aun sin finalizar el tendido de la conduccion 
de la calle Fuencarral, por lo que hubo que erigir la fuente en la calle San Bernardo, 
frente a la iglesia de Montserrat. La solemne inauguracion, en presencia de Isabel II 
se realizo el 24 de junio, dfa de San Juan. 



Por su gesta, Lucio del Valle recibio la cruz y banda de Carlos III junto con una carta 
de la reina que decia: 





Valle: si Carlos III viviera colocaria en tu 
para premiar la virtud y el merito. A su 
y la de apreciar tu talento, a tu reina, 


pecho la cruz de la orden que instituyo 
nieta cabe la satisfaccidn de ponertela, 
Isabel. 


-Posario Martinez Vazquez be Parga. Ingeni 


era de Caminos, Canales y Puertos. 









Trazado general del Canal de Isabel II. 

“Estado de las obras. 1854”, Revista de Obras Publicas, 1854. 




Dificultades en el tendido de la calle Fuencarral. 

Diario de obras, 1856-1859. Archivo Central del Canal de Isabel II. 
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11 . El 18 de septiembre de 1858 
presento su dimisidn al Consejo de 
Administracion. 

1 2. Ver Rosario Martinez Vazquez de 
Parga, Historia del Canal de Isabel II, 
Madrid, Ediciones del Aniversario, 
Fundacion Canal de Isabel II, 2001 , 
pp. 97 y ss. 

13. Jos6 Echegaray, "Recuerdos”, 
Madrid Cientlfico,.. p. 627. Sobre las 
caracterlsticas del acueducto vease 
Rosario Martinez Vazquez de Parga, 
Historia del Canal de Isabel II.., p. 139, 

14. Un estudio del album y su 
contenido puede verse en Rosario 
Martinez Vazquez de Parga, Historia 
del Canal de Isabel II.., pp. 100-1 02. 




Rosario Martinez Vazquez de Parga. 



Lucio del Valle considero finalizado el cometido para el que se le habfa contratado, 
por lo que dejo la direccion del Canal para emprender las obras de remodelacion 
de la Puerta del Sol, no sin antes pedir el suministro de agua para su propio 
domicilio 11 . 

Su impronta en las obras 

El Canal de Isabel II es una obra de equipo. Tanto en el anteproyecto, en los 
proyectos de las obras singulares y en los de la distribucion urbana, intervinieron 
destacados ingenieros de la epoca. Al incorporarse a las obras del Canal casi todos 
contaban con una trayectoria de exitos, si bien formaron un equipo que trabajo en 
sintonla, siguiendo unas pautas generales, sin que surgiesen las naturales defensas 
de la autoria que cabrfa esperar entre profesionales de prestigio. De hecho hoy dfa 
la poblacion apenas conoce quienes fueron los protagonistas de tan magna obra. 
Gran parte del merito de esta labor casi anonima de equipo se debe principalmente 
a Lucio del Valle, quien se preocupo mas de cumplir con el objetivo encomendado 
que con un merecido afan de perpetuarse en la historia del abastecimiento. 

Y es que sus contribuciones fueron cruciales desde un principio. Garda Otero 
confiaba en el y en su criterio. A peticion de Lucio del Valle ordeno practicar una 
nueva nivelacion para determinar el trazado definitivo de la conduccion. Tambien 
fue el quien le aconsejo la utilizacion de penados en la construccion de la presa de 
toma y exigio que la tropa se quedara fuera del recinto de las obras lo que, ya 
hemos dicho, acarreo fuertes tensiones con los militares 12 . 

La directrices esteticas y de acabados, asf como la estereotomfa de las piedras 
fueron muy cuidadas y formuladas por Garda Otero tambien a instancias de Lucio 
del Valle, quien mostro en todas sus actuaciones una preocupacion no solo por la 
solidez, sino tambien por la belleza de las construcciones. De esta forma se 
consiguio que todas las obras de fabrica del Canal tuvieran una entidad formal, 
conceptual, de calidad y de acabados. Gracias a ello no solo la holgada capacidad 
de diseno permitio abastecer la ciudad durante mas de cien anos, la conservacion 
de las obras ha sido fantastica a pesar de estar enclavadas en terrenos con 
climatologfas muy adversas y fuertes variaciones termicas estacionales. 

Aunque no se firmaron los proyectos de detalle, se sabe por Echegaray la autoria 
de Lucio del Valle del acueducto de Las Cuevas, el mejor resuelto de los veintinueve 
del trazado 13 . 

Fue intransigente con la exigencia de las calidades del material, como demostro 
con los sifones. Ante la imposibilidad de una empresa espanola de entregar los 
tubos exigidos, no dudo en construir dos acueductos en lugar de los sifones 
proyectados para evitar el retraso correspondiente de esperar a la fabricacion de 
los tubos en el extranjero. 

Se puede seguir el rastro de la intervencion de Lucio del Valle en muchas de las 
obras de fabrica. En la presa de toma, el Ponton de la Oliva, en los restallos del 
paramento de aguas abajo, dispuestos con la finalidad de romper visualmente la 
monotonia de la fabrica. En la toma del Canal construyo un curioso techo piano 
conseguido con la trabazon de los sillares, fascinado sin duda por aquel que hiciera 
Juan de Herrera en El Escorial. Su afan de documentar las obras le llevo a encargar 
a Clifford el maravilloso album con el que no solo nos lego la memoria de la 
construccion, tambien sirvio para terminar con las reticencias a la continuacion de 
las obras en un momento muy delicado 14 . 



Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos. 



Inauguracion del Canal de Isabel II el 24 de junio de 1858. 

6leo de Eugenio Lucas Velazquez, La traida de aguas a Madrid. Coleccidn particular. 




Lucio del Valle y El Canal de Isabel II. Fe y Compromiso. 



15. Archivo Central del Canal de 
Isabel II, Sesidn del Consejo de 
Administracion del dfa 23 de julio de 
1851, "Copiador de la 
correspondencia oficial del Consejo 
de Administracion del Canal de 
Isabel II, 25 de junio de 1851 a 10 
de septiembre de 1855”. 

16. Adem^s, tal y como les habfa 
prometido, consiguio para todos 
ellos la rebaja de penas, e incluso 
la liberacidn de algunos. 

17. Informe de Lucio del Valle de 15 
de abril de 1856, publicado por 
orden del ministro de Fomento 
Claudio Moyano en el Boletin n° 233 
del jueves 12 de junio del mismo ano. 



Pero para comprender el valor de la participacion de Lucio del Valle en la 
construccion del Canal de Isabel II serla interesante formularnos la siguiente 
pregunta: 

iHabrian finalizado las obras del Canal sin Lucio del Valle? 

Esta claro que las dificultades a las que se enfrentaron habrian terminado por 
desalentar tanto al Consejo de Administracion como a los ingenieros encargados del 
proyecto. Hubo muchas oportunidades para ello, unas las vencio Lucio del Valle y 
otras no pudo con ellas, pero el equipo no contaba con otro ingeniero con el arrojo, 
vision empresarial, determinacion, fe en la factibilidad de la tralda y madera de llder, 
por lo que las posibilidades de abandono sin el hubieran sido numerosas. 



Al formar el Consejo de Administracion exigio la presencia del director de las obras 
en todas sus sesiones, lo que no se habla contemplado en principio. De este modo 
fueron partfcipes en todo momento de las constantes dificultades por las que 
pasaban y de los cambios y vicisitudes del proyecto. Sin la total involucracion del 
Consejo de Administracion no se hubieran conseguido los fondos necesarios para la 
terminacion de las obras. 



Consciente de la dificultad del encargo y de la necesidad de que se respetara la 
labor del equipo de ingenieros, pidio para ellos unos salarios elevados, por lo que 
fue muy criticado. Su inflexibilidad con los sueldos frente al Consejo de Administra- 
cion fue clave para garantizar el contento del equipo y el respeto a los profesionales 
y sus criterios 15 . 

Fue inflexible tambien con el trato a los penados. No permitio en las obras mas 
mando que el suyo. Daba a los presos radon doble, tabaco y otros premios los dfas de 
trabajo mas duro. Gracias a ello respondieron de una forma increfble en los penosos 
trabajos que intentaron inutilmente terminar con las filtraciones del embalse 16 . 

Las criticas de la poblacion, de los periodicos, de todos aquellos que proclamaban 
la inutilidad e imposibilidad de la gesta no le desalentaron. Tampoco sucumbio al 
desanimo de la escasez de medios materiales y de personal, epidemias como el 
colera, inundaciones, riadas, desercion de la mano de obra especializada, 
suspicacias de miembros del Consejo de Administracion, rencillas con Ribera... 
nada parecla capaz de desanimar a Lucio del Valle en su cometido. iHabia otro 
motor igual en el equipo?. 

De su forma de ser, incansable, buscando siempre nuevas soluciones, con el animo 
de veneer cualquier contratiempo, da fe su intervencion en la presa, que tuvo 
problemas de tal magnitud que la inutilizaron y cuyo origen no estaba en la presa en 
sf, cuya solida fabrica permanece impecable hasta hoy (otra cosa es su deficiente 
diseno, fruto del proyecto de un equipo que no contaba con ningun ingeniero 
hidraulico). El problema surgio por un hecho en el que Lucio del Valle no intervino: la 
eleccion de la cerrada, que se suponla impermeable y no fue asf. El enclave fue 
elegido por Rafo y Ribera y comprobado por Garda Otero, Casiano de Prado y el 
propio Ribera antes de que fuera llamado Valle a las obras del Canal 17 . Cuando 
aparecieron las filtraciones Lucio del Valle se dedico en cuerpo y alma, junto a sus 
penados, a acabar con ellas. Fueron tres anos durfsimos, mientras se ponla en 
entredicho no solo su nombre como director de las obras, tambien se desconfiaba 
del feliz termino de estas. Jamas expreso reproche alguno hacia aquellos que 
habian elegido el lugar donde erigir la presa de toma. 

Por estas y otras razones creo sinceramente que no, que el Canal de Isabel II 
hubiera quedado como obra inacabada e incluso calificada de descabellada, como 



Rosario Martinez Vazquez de Parga. \tfngeniera de Caminos, Canales y Puertos. 



Acueducto de Las Cuevas. Fotograffa de Charles Clifford. 1858. Archivo fotografico del Canal de Isabel II. 
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Almenara del Obispo. Fotografta de Charles Clifford. 1858. Archivo fotografico del Canal de Isabel II 





Sifon del Guadalix. Fotografia de Charles Clifford. 1858. Archivo fotografico del Canal de Isabel I 



18. Lucio del Valle, “Memoria sobre 
el coste de las obras del Canal de 
Isabel 1 1 " en Revista de Obras 
Publicas, Madrid, 1857, n° 14, 
pp. 159-1 64 y n°15, pp, 169-175. 



lo fueron otras que no tuvieron al frente a alguien tan lucido, brillante y luchador 
como nuestro gran ingeniero. 

Tuvo ademas que pasar por el amargo trago de tener que autodefenderse para 
justificar que las obras costaran 130 millones de reales, frente a los 80 que 
figuraban en el anteproyecto, en el que no se habian presupuestado ni las obras de 
fabrica (presa, acueductos y sifones), ni contemplaba imprevisto alguno 18 . 

A estas alturas parece muy injusto que los madrilenos no conozcan su labor 
protagonista de las obras de abastecimiento de agua, pero tampoco se ha 
preservado convenientemente su memoria en la propia empresa, el Canal de Isabel 
II, mas atenta al recuerdo de Ribera en su figura de primer director, una vez 
acabadas las obras, que a Valle, quien finalizado el cometido por el que fue llamado 
se fue a realizar la renovacion de la Puerta del Sol. 



Fuente del deposito de Campo de Guardias. 

Fotografia atribuida a Charles Clifford. 1860. Archivo del Canal de Isabel II. 
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Recordarle y valorarle en su justa medida es una tarea de la que somos deudores 
no solo los ingenieros y la empresa del Canal de Isabel II, sino todos los madrilenos, 
porque ^Que hubiera sido de Madrid sin el Canal? No esta claro que con las 
alternativas que se manejaban en la epoca hubiera podido seguir manteniendo la 
capitalidad. 

En 2001 tuve lafortuna de que el Canal de Isabel II me encargara escribir la historia 
del abastecimiento con motivo del 150 aniversario del Real Decreto. Al leer y 
estudiar la documentacion que se conserva en los archivos del Canal de Isabel II, 
en su gran parte manuscrita, fui descubriendo y conociendo la forma de pensar y 
actuar de un companero, un ingeniero que no solo me cautivo por su extraordinaria 
personalidad, si no que es para ml un maestro, un modelo y un verdadero amigo al 
que me hubiera gustado acompanar en aquellas soledades en las que tuvo que 
afrontar todo tipo de adversidades. 

En el rescate de la memoria de tu valla, Lucio del Valle, escribo estas llneas que 
veran la luz en la exposicion de la Semana de la Ingenierfa que convocara la 
Demarcacion de Madrid del Colegio de Ingenieros de Caminos en marzo de 2015. 



Obras para cortar las filtraciones aguas abajo de la presa del Ponton de la Oliva. 
Fotografia de Charles Clifford. 1858. Coleccion particular. 
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En 1853 la Gaceta de Madrid anunciaba la inmediata salida de un nuevo periodico 
con el tftulo de La Puerta del Sol, “consagrado al fomento y dilucidacion de los 
intereses materiales” 1 , cuya cabecera y objetivos no dejaban de ser toda una 
profecla de cuanto iba a suceder ante los intentos de reforma urbana de aquel 
punto neuralgico y representative de Madrid. La necesidad de reformar esta plaza, 
en el sentido de ampliar su superficie y adecentar su arquitectura, estuvo pronto en 
la mente de muchas gentes como Mariano de Albo, coronel de infanterfa, ingeniero 
militar y arquitecto por la Real Academia de San Fernando quien, a su vuelta del 
exilio (1834) y tras leer un plan de mejoras propuesto por Mesonero Romanos 2 , 
publico unos Apuntes sobre los problemas de infraestructura que Madrid debfa de 
resolver para estar a la altura de las capitales europeas, senalando necesidades 
urgentes como la trafda de aguas a la capital a traves de acueductos [sic] ademas 
de aprovechar los conocidos viajes, la construccion de alcantarillado, aljibes y 
fuentes, anchura y trazado de las calles, su empedrado, aceras, materiales de 
construccion, etc. Ante el silencio de la Comision de Obras del Ayuntamiento, a la 
que habfa remitido Albo 3 dichos Apuntes, se decidio darlos a conocer a traves de la 
prensa diaria en el Clamor Publico (1846) 4 desarrollando anos despues aquellas 
ideas en la publicacion de unas Observaciones referidas a la Puerta del Sol, en 
1854 y 1857 5 . Albo imaginaba para la Puerta del Sol una gran plaza, sin duda 
desmesurada por su tamano e imposible de abordar por el numero grande de 
edificios a expropiar pues uno de sus lados serfa el de la antigua Casa de Correos, 
luego Ministerio de Gobernacion, y el lado paralelo se trazarla a la altura de la 
iglesia del Carmen donde proyectaba una gran catedral, a la vez que en el solar de 
la iglesia del Buen Suceso se construirfa un Teatro y, quizas enfrente, el edificio 
monumental de la Bolsa 6 . 

Entre la primera y ultima publicacion de Albo pasaron muchas cosas en el pals, 
pollticamente hablando, y en Madrid en particular, un Madrid que habfa iniciado una 
serie de reformas urbanas inaplazables aunque estas se hicieran de forma desor- 
denada, constantemente interrumpida y falta de un plan general, en las que se 
detecta la exasperante indecision administrative, los efectos del agotador vaiven 
politico y una insolvente hacienda 7 . Entre los cambios mas espectaculares que se 
operaron en el interior de la ciudad destaca el de la Puerta del Sol que representa 
un buen ejemplo de aquella incapacidad administrative, politica, urbana y arquitec- 
tanica del periodo isabelino en el que, paradojicamente, se hicieron muchas cosas 
utiles e interesantes. Nadie dudaba de la necesidad de reforma de aquel caotico e 
informe espacio pero todos discutlan el modo de hacerlo. En aquel lugar se concen- 
traba la mayor actividad de Madrid en todos los sectores imaginables, comercial, 
transporte, industrias, mercanclas, administracion, hospedaje, ocio, beneficencia, 
religioso... sin olvidar el continuo trajln de los aguadores que obligadamente 
acudfan a la fuente de la Mariblanca para llenar sus cubas. Algunos autores inter- 
pretan que fueron razones polfticas las que indujeron a esta reforma pues el Ministe- 
rio de la Gobernacion se habfa trasladado en 1847 a la antigua Casa de Correos 8 , 
en un momenta de frecuentes levantamientos populares que aconsejaba tener 
despejado aquel ambito 9 . Sin embargo, sin descartar este punto de vista, lo cierto 
es que habfa un grave problema de movilidad urbana, ademas del de higiene, pues 
baste recordar que en los estudios hechos sobre la circulacion en las horas punta 
sobre aquella estrecha Puerta del Sol, con una superficie de cinco mil metros 
cuadrados a la que aflulan once calles de distinta anchura y direccion, arrojaban 
cifras verdaderamente sorprendentes. Asl, en una jornada laboral ordinaria, entre 
las ocho de la manana y las nueve de la noche, circulaban por all! siete mil nove- 
cientos treinta y siete carruajes de todas clases, desde galeras hasta omnibus, a los 
cuales habfa que sumar las mil ochocientas caballerfas, tanto de silla como de 
carga, ademas del movimiento peatonal y cruzado en todas direcciones. 
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Si a ello se une la baja calidad e insalubridad del caserlo asf como la incomodidad 
extrema del sitio, se entiende bien que el Ministerio de Gobernacion encargara en 
1 853 a la Junta Consultiva de Policfa Urbana un proyecto de ampliacion de la plaza. 
Esta Junta era de reciente creacion (1852) y dependfa directamente del Ministerio 
de Gobernacion, contandose entre sus cometidos el de "formar el proyecto general 
de alineaciones de Madrid y sus afueras” 10 , lo cual desencadeno un abierto enfren- 
tamiento con el Ayuntamiento que no salfa de proponertfmidas e insuficientes refor- 
mas en el asunto de las alineaciones de la Puerta del Sol como las propuestas por 
el arquitecto municipal Isidoro Llanos. Aquella Junta de Policfa Urbana estuvo presi- 
dida por Pedro Gomez de la Serna, ministro que fue de Gobernacion, siendo sus 
vocales el marques del Socorro; Miguel Puche y Bautista, que era diputado a Cortes 
y consejero real ordinario; el escritor Ramon de Mesonero Romanos, concejal de 
Madrid entre 1845 y 1850 y autor del Proyecto de mejoras generates de Madrid 
(1846) 11 ; el ingeniero de caminos Lucio Marfa del Valle; y Anfbal Alvarez que en 
aquellos momentos era tambien arquitecto del Ministerio de Gobernacion 12 . Desde 
este momenta, agosto de 1852, Lucio del Valle conocera todo cuanto afecte a la 
reforma de la Puerta del Sol, siendo el mejor informado para cuando se le hiciera el 
encargo del proyecto definitivo pues el debio de abrigar ya entonces la posibilidad 
y necesidad de llevar el agua del Canal de Isabel II hasta la misma Puerta del Sol. 
Por entonces, en 1852, se aprobaba su proyecto general de conduccion de aguas 
del Canal, iniciandose las obras propiamente dichas a las que nuestro ingeniero se 
entregarfa de lleno en los anos siguientes hasta su inauguracion con la conocida 
fuente instalada en la calle de San Bernardo (1858). 

Esta vinculacion entre el Canal y la reforma de la Puerta del Sol es continua en la 
documentacion y queda patente en 1855 de un modo explfcito cuando Julian de 
Huelves, ministro de la Gobernacion, presento a las Cortes el proyecto de Ley, 
solicitando la declaracion de utilidad publica de dicha reforma urbana: “la conclu- 
sion del Canal que ha surtido de bastantes aguas, obra magnffica que se esta 
realizando a costa de grandes sacrificios, justifica y exige que se lleven a cabo 
otras que, no por ser menos importantes, dejan de ser muy necesarias. Entre estas 
figuran en primer lugar la reforma del estrecho recinto de la Puerta del Sol, tan 
afeado e intransitable en la actualidad con los derribos de algunos de sus 
edificios” 13 . 

Que las aguas del Canal estaban en la mente de todos cuantos intervinieron en los 
proyectos de la Puerta del Sol, como un signo maximo de modernidad e higiene, lo 
prueba de modo fehaciente la Memoria que acompana al proyecto que se le encar- 
go al arquitecto Juan Bautista Peyronnet cuando escribe que “siendo posible la 
ascension de las aguas del Canal de Isabel II hasta el punto mas elevado de las 
casas que se construyan nuevamente, debe obligarse a ejecutar la construccion, 
en terminos que el dfa en que vengan las aguas del Canal, quede establecido este 
servicio sin necesidad de hacer mas obras que las indispensables para llenarle, sin 
molestar a los inquilinos[...]” 14 . 

No cabe adivinar el pensamiento de Lucio del Valle pero intuimos que su deseo 
hubiera sido rematar entonces aquella formidable obra del Canal con la llegada del 
agua hasta la Puerta del Sol y no es anecdotico el hecho de que antes de construir 
los nuevos edificios de la Puerta del Sol se “trasladara” allf la fuente de la calle 
Ancha de San Bernardo, fuente extraha en una calle y adecuada, en cambio, por su 
forma y tamano a una plaza, como declara el propio Lucio del Valle: “la fuente 
establecida cuando la inauguracion en lo mas alto de la calle ancha de San Bernar- 
do, para demostrar con cuanta seguridad podfa hacerse el abastecimiento general 
de la poblacion, producfa el bellfsimo espectaculo que todos recordamos con placer; 



1 0. Gaceta de Madrid, 1 2 de agosto 
de 1852, p. 1. El ministro de 
Gobernacion que hizo la propuesta 
fue Manuel Bertran de Lis. 

11. R. de Mesonero Romanos, 
Proyecto de mejoras generates de 
Madrid, presentado al escelentisimo 
Ayuntamiento Constitucional por el 
Regidor del mismo D. Ramdn de 
Mesonero Romanos, y mandado 
imprimir por acuerdo de Su 
Escelencia, Madrid, Imp. de Agustfn 
Espinosa, 1846. 

1 2. Gaceta de Madrid, 1 6 de agosto 
de 1852, p. 1. 

1 3. Gaceta de Madrid, 1 2 de julio de 

1855, p. 4. 

14. Memoria facultativa del 
Arquitecto de la Academia, D. Juan 
Bautista Peyronnet, 10 de marzo de 

1856. 
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2 a Vista de la Puerta del Sol en 1857 antes de la reforma. 
Fotografia de Charles Clifford. Biblioteca Nacional de Espana. 
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Fuente de la Puerta del Sol disenada por Lucio del Valle en 1860. Fotografia de Jose Martinez Sanchez. Archivo Lucio del Valle. 





15. L. del Valle, “Fuente provisional 
de la Puerta del Sol”, Revista de 
Obras Publicas, 1860, n°. 12, pp. 
144-145. 

16. “Obras de la Puerta del Sol. 
Proyecto de surtidores”. Firmado el 
15 de abril de 1862, con el visto 
bueno de Lucio del Valle. A.G.A., 
Seccibn Educacibn: leg. 9009-1, caja 
8278. La obra estaba terminada a 
finales de junio de 1862, {La Espana, 
4 de julio de 1862, p. 4). 



la que en breve correra en la Puerta del Sol, lo ofrecera mas grandioso porque situa- 
da en un punto mas bajo de la poblacion, la columna de agua sera de mayor altura, 
y porque la mayor extension de la plaza contribuye al mejor efecto de los juegos de 
aguas” 15 . Asf lo testimonia la fotograffa de Clifford donde aparece la fuente proyec- 
tada por Valle cuyos pilones, grande y pequeno, se construyeron de ladrillo, es 
decir, la fuente no se traslado flsicamente a la Puerta del Sol sino tan solo su juego 
de surtidores que ahora, en junio de 1860, se incorporaba a la nueva y sencilla 
fuente provisional. La definitiva en piedra, la que luego se llevaria a la glorieta de 
Cuatro Caminos y de alii a la Casa de Campo, de distinta hechura y con dos pilones 
mas bajos y pequenos, se debe al mas inmediato colaborador de Valle en la obra 
de la Puerta del Sol, al arquitecto Antonio Ruiz de Salces quien, en abril de 1862, 
proyecto la fuente definitiva 16 , que es la que aparece ya en las fotos de Laurent. 



No obstante, pese a lo dicho por Valle sobre el “bellisimo espectaculo” que propor- 
cionaba aquella fuente, esta no se entiende bien si no se contempla dentro del 
abastecimiento general y distribucion del agua en Madrid, pues por esta fuente de la 
Puerta del Sol desaguaba el sobrante del caudal que entraba en la ciudad “en lugar 
de verterla por los aliviaderos del deposito del Campo de Guardias o por alguna 



Fuente de la Puerta del Sol proyectada por Antonio Ruiz de Salces en 1862. (Detalle). 
Fotografla de Jean Laurent. Biblioteca Nacional de Espana. 
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de las almenaras del Canal”. Por lo tanto, su caracter provisional no se debfa a i8 6 o aE T arta,23demarz ° de 

improvisacion alguna sino al hecho de que la fuente definitiva deberfa esperar a 

completar el abastecimiento de agua a todos los barrios, casas y fuentes de la 

capital para conocer el sobrante definitivo y asf ajustar la fuente a su caudal real cuyo 

surtidor central no permitirfa ya lograr los treinta metros de altura que alcanzo 

inicialmente. En aquel ano 1860 todavia se estaba trabajando en las tuberfas y 

alcantarillado de las calles de Montera, Carretas, Peregrinos, Carmen, Preciados, 

Tetuan y “nueva plaza de la Puerta del Sol” 17 . 

Pero volvamos a la cuestion urbanfstica del trazado de la nueva plaza a ratz del 
proyecto presentado por la Junta Consultiva de Policfa Urbana, el 19 de octubre de 
1 853, al entonces ministro de la Gobernacion don Luis Jose Sartorius y Tapia, conde 
de San Luis. Se trata de un proyecto que deseaba convertir la Puerta del Sol "en una 
gran plaza, comparable a las mas bellas de Europa, de decoracion adecuada y 



Plano de la antigua y nueva Puerta del Sol. Al Excmo. Conde de San Luis. 
Anonimo. Archivo Lucio del Valle. 
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18. La interesante descripci6n del 
proyecto se puede consultar en el 
Boletin Oficial de Madrid, 4 de marzo 
de 1854, pp.1-4. 

19. “Plano de la Puerta del Sol en 
septiembre de 1 853 y proyecto de su 
alineacidn". A.G.A., Seccidn 
Educacion, leg. 9091-4, piano 228. 

20. "Dos proyectos de Ensanche de la 
Puerta del Sol", La llustracidn, 
periodico universal, tomo VI, n°. 269, 
22 de abril de 1854, pp. 156-157: 

21 . “Plano de las mejoras proyectadas 
en la Puerta del Sol”, La llustracidn, 
periodico universal, tomo VII, n°. 335, 
30 de julio de 1855, p. 300: El artfculo 
comprende las preguntas hechas al 
autor y promotores del proyecto que 
se hicieron publicas en La Nacidn y 
en La Epoca, y las consiguientes 
respuestas. 

22. Una R. O de 9 de octubre de 1857 
autorizaba a "Fernando Hamal para 
verificar los estudios de una Ifnea de 
ferrocarril desde Rio Tinto a un punto 
proximo al mar". Cit. por Manuel Flores 
en su libro Los Rothschild y la venta 
de minas de Rio Tinto en el proceso 
de la Ley General de Desamortizacion 
de Madoz, Madrid, Fundacion para la 
investigacibn Juan Manuel Flores 
Caballero, 2011, p. 249. 

23. Vid. nota 12. 



uniforme, y susceptible de ser hermoseada con grandes fuentes de abundante 
caudal", tal y como dice el preambulo de Sartorius en la Gaceta de Madrid, el 18 
de febrero de 1854 18 , cuyo piano original se conserva en el Archivo General de la 
Administracion 19 . Dicho proyecto esta firmado por los arquitectos Anlbal Alvarez, 
profesor de la Escuela de Arquitectura, arquitecto mayor de Palacio y del Ministerio 
de Gobernacion; por Eugenio de la Camara, tambien profesor de la Escuela de 
Arquitectura, donde enseno Calculo Infinitesimal, y secretario de la Real Academia 
de Bellas Artes de San Fernando; y por el ingeniero de caminos Pedro de Miranda 
Maya que, entre otras cosas, habla sido Presidente de la Junta Consultiva de 
Caminos, Canales y Puertos, entre 1841 y 1843. En este proyecto se puso de mani- 
fiesto la dificultad de ampliar la plaza sobre el antiguo trazado viario dando lugar a 
fachadas de muy distinta longitud, para lo cual se dibuja en planta un arco de 
cfrculo en el lado norte, desde Montera hasta Preciados, con el fin de controlar este 
mal efecto. Sartorius fue ministro de Gobernacion entre septiembre de 1853 y julio 
de 1 854 y en ese periodo se presentaron varias alternativas al mencionado proyec- 
to de la Junta de Policla Urbana, entre ellos uno anonimo dedicado al conde de 
San Luis que se publico en dos cuidadas litograffas con la planta y una perspectiva 
de la nueva plaza presidida por un monumento a Isabel II en su centra. Asl, fueron 
apareciendo distintas y sucesivas soluciones en la prensa periodica convirtiendo- 
se practicamente el proyecto y las obras en una seccion fija y llegando a ser por 
este camino un tema de gran difusion y popularidad, como mas tarde sucederfa 
con las obras de la Gran Via. Buen ejemplo de este interes publico es la serie de 
proyectos aparecidos en La llustracidn, cuyo propietario y redactor fue Angel 
Fernandez de los Rios, de los que unos eran anonimos y otros estaban firmados, 
como los Dos proyectos de Ensanche de la Puerta del Sol, remitidos por Francisco 
Sanchez y un “suscriptor” 20 , teniendo mayor interes por su futura trayectoria el 
proyecto firmado por el arquitecto Pedro Tome por encargo del conde de Hamal y 
Mamby 21 . Eduardo Oliver Mamby era un ingeniero civil ingles metido en negocios 
y operaciones financieras como el de las minas de Rio Tinto, a las que igualmente 
estuvo vinculado Fernando de Hamal 22 , de origen belga y relacionado con la 
adquisicion de terrenos del Ensanche por la poderosa companla de los tambien 
ingenieros belgas Parent y Schaken (1866). Si citamos estos nombres con cierto 
detalle es porque con ellos comienza la fase especulativa del proyecto de la refor- 
ma de la Puerta del Sol en relacion con la financiacion de su ejecucion, esto es, 
expropiaciones, creditos y plusvallas generadas por los nuevos solares. Esta cues- 
tion no menor y la forma def initiva de la plaza fueron los dos elementos que dilata- 
ron en el tiempo el proyecto de un modo exasperante. Bastarla decir que la reforma 
de la Puerta del Sol llevo el mismo tiempo que la remodelacion entera de Paris por 
Hausmann. 

Es aquf donde Lucio del Valle juega un papel determinante al hacer posible en muy 
poco tiempo la realizacion de unas obras que hablan puesto en evidencia a los 
sucesivos gobiernos que tuvieron en sus manos el problema, achacandose unos a 
otros las causas de aquel fracaso. Asl, Julian de Huelves, ministro de la Goberna- 
cion durante el Bienio Progresista 1854-1855, culpaba los moderados del laberinto 
sin salida en que se habfa convertido la Puerta del Sol: “es indispensable tambien 
legalizar una obra que la Administracion pasada emprendio Nevada del deseo de 
un lujo caprichoso, sin cuidarse de las formalidades prescritas por la ley, y sin 
garantir la indemnizacion de intereses respetables que necesariamente han de ser 
lastimados" 23 .En 1856 volvieron los moderados al poder con Narvaez y fue durante 
el periodo de 1856-1858, antes de que regresaran de nuevo los progresistas, 
cuando se resolvio “satisfactoriamente” la cuestion de la Puerta del Sol. 
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No cabe resumir en pocas Ifneas el alto numero de proyectos aprobados y rechaza- 
dos en estos anos por el Congreso, Senado, Gobierno, Ayuntamiento, Diputacion 
Provincial, Real Academia de Bellas Artes de San Fernando, arquitectos, opinion 
publica a traves de la prensa, propietarios e industriales afectados por las expropia- 
ciones con independencia del proyecto que fuese, pero la Revista de Obras Publi- 
cas grabo varios de estos proyectos en paralelo que permiten visualizar a modo de 
resumen la cuestion del diseno urbano propiamente dicho 24 . Alii figura el proyecto 
encargado por la Administracion al arquitecto Juan Bautista Peyronnet, director de la 
Escuela de Arquitectura, sobre un planteamiento rectangular en una Ifnea muy 
similar al aprobado por la Ley de 28 de junio de 1 857, si bien el primero solo ganaba 
unos mil metros cuadrados para la nueva plaza mientras que el segundo pasaba de 
los cinco mil. Algo menos alcanzaba el proyecto encargado por el Gobierno a los 



24. Este “paralelo” viene a ilustrar los 
interesantes artfculos del ingeniero 
Victor Marti sobre “La reforma de la 
Puerta del Sol" en la Revista de Obras 
Publicas, n°5, 7,11, 14, 16, 18 y 19, 
1859, lam. 107. 



Vista de la nueva plaza de la Puerta del Sol. Segun proyecto de los Senores Hamal y Mamby. 
Biblioteca Nacional de Espana. 
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Proyectos para la reforma de la Puerta del Sol. Revista de Obras Publicas, 1859, lam. 107. 
Grabador: A. Olarte Gochea. Litografia de Josb Donon. 
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25. "El mayor ataque que el 
Presidente de la Academia de San 
Fernando dio al proyecto oficial, fue 
por ser mezquino reclamando otro 
mas grandioso, y la Academia ha 
propuesto otro, que en realidad es 
m£s mezquino segun Victor 
Marti Font: “Reforma de la Puerta del 
Sol”, Revista de Obras Publicas, 1859, 
n°. 18, p. 215. El ingeniero jefe de 
caminos y profesor de la Escuela de 
Ingenieros Victor Marti seria propuesto 
en 1 859 por Lucio del Valle para 
sustituirle como vocal en la Junta 
Consultiva de Policia Urbana y 
Edificios Publicos, como se denomi- 
naba en aquella fecha dicha Junta. 

26. Las propuestas originates de este 
proyecto y de otros muchos, asi como 
los pianos y alzados de los edificios 
que se construyeron se encuentran en 
el Archivo General de la Administra- 
cion en Alcala de Henares, Seccion 
Educacion, legs.9009, 9025, 9066, 
9067, 9091 , etc., y pianos n° 92, 152, 
164, 229, 287, 349, etc. habtendose 
reproducido algunos de el los en la 
obra colectiva: C. Sambricio (coord.), 
La Casa de Correos, un edificio en la 
ciudad. Documentacion grafica, 
Madrid, Consejeria de Politica 
Territorial, 1988, pp. 15-40. 

27. Gaceta de Madrid, 1 7 de enero de 
1856, p.1 . Escosura publico una 
interesante Coleccion de documentos 
oficiales sobre el proyecto de reforma 
y ejecucidn de las obras de la Puerta 
del Sol, y alineaciones de las calles 
afluentes, publicados de orden del 
Ministro de la Gobernacion, D. Patricio 
de la Escosura, Madrid, Imprenta 
Nacional, 1856. 

28. Moratilla, como secretario de esta 
comision, comenzo a recibir la 
documentacion pertinente como la 
remitida el 1 8 de enero de 1 856 y 
registrada en el Archivo de Villa de 
Madrid, sig. 4-265-8: “Inventario de 
diferentes papeles y documentos 
pertenecientes a las Obras de la 
Puerta del Sol, que se remiten al Sr. 
Don Jose Antonio de Moratilla, Oficial 
del Ministerio de la Gobernacion[. . .]". 

29. Gaceta de Madrid, 8 de diciembre 
de 1856, p.1. 

30. Gaceta de Madrid, 31 de diciembre 
de 1856, p. 3. 



ingenieros Lucio del Valle, Juan Rivera y Jose Morer que, no llegando a los cinco mil 
metros, resolvfa muy bien el problema de las fachadas sobre el ya mencionado arco 
de cfrculo en planta al eliminar la salida de la calle del Carmen a la Puerta del Sol. 
Los tres restantes de aquel “paralelo” de la Puerta del Sol corresponden a la segun- 
da propuesta de la Junta Consultiva de Policfa Urbana, con una potente solucion 
semicircular en planta; la infeliz solucion aportada por la Academia de Bellas Artes 25 ; 
y, finalmente, el proyecto de la Junta Facultativa de las obras de la Puerta del Sol 
presidida por Lucio del Valle que fue el que definitivamente sanciono la R.O de 15 de 
agosto de 1859 26 , y que no era sino una leve modificacion del proyecto presentado 
por el propio Lucio del Valle, Rivera y Merlo, dejando salir la calle del Carmen a la 
Puerta del Sol. 

Hasta llegar a esta fecha de 1859 debemos destacar los siguientes hechos como 
fundamentales. En primer lugar resulto decisiva la determinacion de Patricio de la 
Escosura quien, como ministro de Gobernacion, encargo en 1856 a una comision el 
estudio del abultado expediente de la Puerta del Sol 27 que, no lo olvidemos, habfa 
iniciado ya el proceso de expropiaciones e incluso se habfan llevado a cabo algunos 
derribos como el de la Iglesia y Hospital del Buen Suceso. Aquella comision estuvo 
presidida por Fermfn Caballero, que habfa sido ministro de Gobernacion, siendo sus 
vocales Jose Caveda, director general de Agricultura, Industria y Comercio; Miguel 
Ortiz Amor, director de Estadfstica y Notariado; Remigio Ramirez Gonzalez, sfndico 
del Ayuntamiento constitucional de Madrid; el arquitecto Pedro Tome; Lucio del Valle, 
al que se cita como ingeniero civil y director de las obras del Canal de Isabel II que 
lo era desde 1855; Estanislao de Urquijo, en representacion de los propietarios de la 
Puerta del Sol; y Jose Antonio Moratilla, oficial del Ministerio de Gobernacion, que 
actuarfa de secretario 28 . 

Esto ocurrfa en enero de 1856 y todo hace pensar que ya entonces se debio de 
considerar el traslado del expediente de la Puerta del Sol desde el Ministerio de 
Gobernacion al de Fomento, de tal modo que en diciembre de aquel ano, el nuevo 
ministro de la Gobernacion con Narvaez, don Candido Nocedal, dispuso que “el 
expediente instruido sobre el proyecto de ensanche y embellecimiento de la Puerta 
del Sol pase con todas sus incidencias, para su resolucion y ejecucion de las obras 
a que se refiere, al Ministerio [de Fomento] del digno cargo de V. E., como compren- 
dido en uno de los ramos [Obras publicas] que le estan asignados por los Reales 
decretos y demas disposiciones relativas a la organizacion, atribuciones y compe- 
tencia del mismo. De Real Orden lo digo a V.E. para su conocimiento y efectos consi- 
guientes, acompanando el expediente mencionado con los pianos respectivos” 29 . La 
primera medida que tomo el ministro de Fomento, que era entonces Claudio 
Moyano, fue la de posesionarse ffsicamente de la Puerta del Sol con un significativo 
gesto al colocar alii “una losa que servira de punto centrico para medir las leguas 
que distan de Madrid todas las poblaciones”, vinculando asf la reforma de la Puerta 
del Sol al ramo de las Obras Publicas 30 . Durante 1857, el ano en que Moyano presen- 
to su celebre Ley de Instruccion Publica al tiempo que el proyecto de las obras de la 
Puerta del Sol, el nuevo ministro de Fomento resolvio problemas como las pretensio- 
nes economicas de Font y Mamby y las demandas de los afectados por las expro- 
piaciones forzosas; propuso "la creacion de acciones de la Puerta del Sol, con el 
abono del ocho por ciento de interes anual, diez por ciento de amortizacion y uno por 
ciento de premio que se distribuira por medio de un sorteo entre las que se amorti- 
cen en la forma y manera que se practica con las acciones del canal de Isabel II [...]"; 
decreto la creacion del Consejo de Administracion de las obras de la Puerta del Sol 
para gestionar los fondos y su inversion e imprimio el empujon definitivo al proyecto 
al obtener el 28 de junio de aquel ano la autorizacion del Gobierno “para proceder a 
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la ejecucion de las obras de ensanche de la plaza de la Puerta del Sol, en Madrid , 

con arreglo al adjunto piano y proyecto de decoracion arquitectonica que el Gobier- 32. aSs * Madrid,' 

no apruebe, oyendo a la Academia de San Fernando” 31 . Al dla siguiente nombrb a 30 de junto dew.p.i. 

Valle, que estuvo detras de toda esta estrategia, “director facultativo y economico de 

las obras de ensanche y embellecimiento de la Puerta del Sol” 32 , es decir, el mismo 

tipo de nombramientp y con analogas facultades que tenia desde 1855 al frente de 

las obras del Canal. El, naturalmente, formaba parte de citado Consejo de Adminis- 

tracion que presidfa el Gobernador de la Provincia y fue el alma de todo el futuro 

proceso empezo por satisfacer los importes de buena parte de las expropiaciones 

estableciendo Lucio del Valle un procedimiento ajustado entre lo demandado por la 

propiedad y lo senalado por los peritos, lo que le valid fuertes criticas ante las que 

nunca reacciono pero otros si lo hicieron por el, como Genaro Morquecho, quien 

escribio en la Gaceta de los Caminos de Hierro, pagina 514: “despues de lo mucho 

que se ha hablado sobre la Puerta del Sol, lastimando quiza la honra del gobierno, 

nosotros aprobamos sincera y lealmente la conducta que en el asunto que nos 

ocupa siguen sus delegados; quienes sabran, no lo dudamos, mantener ilesa esa 



Vista de la Puerta del Sol hacia 1860. Fotografia de Josd Martinez Sdnchez. 
Biblioteca Nacional de Espana. 
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33. G. Morquecho,“lndemnizacion 
de la propiedad en la Puerta del Sol”, 
Gaceta de los Caminos de Hierro , 16 
de agosto de 1857, p. 2. 



misma honra, contra todo genero de confabulaciones. El nombre de don Lucio del 
Valle es una garantia de moralidad y de justicia” 33 . En octubre de 1857 se iniciaron 
los derribos y en el mes de diciembre se pusieron “en limpio los pianos de las man- 
zanas 290, 342, 376, 380, 381, 382, 385 y 386 en la parte que comprende la expro- 
piacion". En enero de 1858 se acometio “a gran escala” los derribos y de tal forma 
que en agosto ya estaban concluidos. En noviembre de aquel ano se hicieron las 
aceras y se encendieron los faroles provisionales, pudiendose visualizar la plaza, 
calles adyacentes y nuevas manzanas de la Puerta del Sol en su reordenacion 
parcelaria, asl como la nueva direccion de las calles de Peregrinos, Zarza y de los 
Negros, que unfan las plazuelas del Carmen y Celenque para descongestionar la 



Plano general de la nueva plaza de la Puerta del Sol y sus calles afluentes segun el proyecto 
presentado por la Direccion Facultativa de las obras y aprobado por Real Orden de 15 de agosto de 1859. 
Revista de Obras Publicas, 1859, lam. 106. Grabador: A. Olarte Gochea. Litografta de Jose Donon. 
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Puerta del Sol, y las zonas afectadas de Carmen, Preciados y embocadura de Mon- 
tera. Despues de tantos anos de espera, la actividad de aquellos meses, que 
ademas vino a paliar la falta de trabajo en la ciudad, se presentaba como un verda- 
dero triunfo a pesar de los continuos cambios en el Ministerio de Fomento y del 
nuevo caracter de la Junta Consultiva de Policla Urbana, pero ya nada pudo dete- 
ner las obras cuya aprobacion no llego hasta agosto de 1859 cuando ya estaba 
todo muy avanzado. 

No menos interesante fue el resultado arquitectonico de la Puerta del Sol en el que 
Lucio del Valle conto con la estimable coiaboracion del arquitecto Antonio Ruiz de 
Salces, anterior colaborador suyo en el Canal de Isabel II, y responsable de buena 
parte de la tasacion de los solares de la Puerta del Sol y creemos, que tambien, de 
las propuestas finales para las fachadas y prescripciones constructivas de los 
nuevos edificios, para los cuales se hicieron modelos en yeso y madera que no nos 
han llegado, aunque sf las propuestas graficas, con distintas fachadas y chaflanes 
ajustadas al perimetro de las nuevas manzanas. Su construccion corrio a cargo de 



Obras de la Puerta del Sol. Proyecto de las fachadas de la nueva plaza. 
Madrid, Museo de Historia. 
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Lucio del Valle y la solucion urbana de la Puerta del Sol. 




34. Estos datos tambten se recogen 
en la Memoria de las obras publicas 
en Espana en los anos de 1 859 y 
1 860 presentada al Excmo. Sr. 
ministro de Fomento por la Direccion 
General del Ramo, Madrid, Imp. 
Nacional, 1861,1 II, p. 627. 



diferentes arquitectos (Gandara, Gomez, Ulfbarri, Moran Lavandera, Cubas, el 
propio Ruiz de Salces, Peyronnet, Egufa, etc.) pero ajustandose en todo a los 
modelos oficiales. 

La actividad del Consejo de Administracion, que tenfa su despacho en la misma 
Puerta del Sol, y de la Direccion Facultativa, con sus oficinas en la cercana calle del 
Correo, en el piso tercero del numero 3, fue verdaderamente desbordante al atender 
a las solicitudes, propuestas, reclamaciones, proyectos, presupuestos, tasaciones y 
subastas, por todos y cada uno de los derribos, venta y adquisicion de materiales, 
tira de cuerdas, adjudicaciones, depositos, fianzas, pagos, etc., cuyo movimiento de 
ingresos y gastos estan ejemplarmente recogidos y hechos publicos periodicamente 
en la Gaceta de Madrid con un detalle extraordinary por el que sabemos, por 
ejemplo, que las fotos que hoy nos permiten conocer la Puerta del Sol antes de las 
obras, estaban montadas en bastidores y enmarcadas, habiendo costado 227'94 
reales de vellon 34 . Sin duda deben ser las tres vistas fotograficas de 1 857 debidas a 
Charles Clifford y conservadas en la Biblioteca Nacional de Espana. Clifford, antes 
de fallecer en 1 863, aun pudo ver y fotograf iar la obra de la Puerta del Sol terminada, 
y su presencia aquf y en el Canal, como las de Rivera, Morer, Ruiz de Salces, y otros 
colaboradores, vinculan este proceso a un modo eficaz, economico y transparente 
de entender la obra publica por parte del ingeniero Lucio del Valle. 

La mayor parte de los edificios presentaron sus proyectos en 1860, se construyeron 
en 1861 y en marzo de 1862, Lucio del Valle ensenaba con orgullo al nuevo ministro 



Puerta del Sol, a punto de terminar las obras de la reforma. Febrero de 1862. 
A. Alonso Martinez. Coleccion Olmedilla, Madrid. 




Pedro Navascues Palacio. Profesor emerito de la Universidad Politecnica de Madrid. 



de Fomento, don Antonio Aguilar Correa, la Puerta del Sol practicamente terminada, f de 

de tal modo que en noviembre de aquel ano pudo dirigirse el ministro a Isabel II 36. P. Navascues Palacio, Canalejas 

anunciandole el final de las obras en estos terminos: “las obras de la Puerta del Sol, 

mejora emprendida por la imciativa del Gobierno de S. M. y con el concurso de las 

Cortes, han tocado a su fin. El Consejo de Administracion, a quien en virtud de la ley 

de 28 de junio de 1857 se encomendo la direccion, ha dado satisfactoriamente 

cima a su cometido. Al celo, a la actividad, al acierto desplegado en el ejercicio de 

sus funciones, es justo atribuir en gran parte el que tan pronta y felizmente se haya 

llevado a cabo uno de los principales embellecimientos de la ciudad que la capital 

de la Monarqufa debera al reinado de V.M[...]” 35 . La nueva Puerta del Sol, alineacio- 

nes y arquitectura constituirlan una referenda obligada para cuantas intervenciones 

urbanas y arquitectonicas se produjeron en su entorno 36 , caracterizando as! una 

epoca y un espiritu en el que Lucio del Valle fue el callado y discreto protagonista. 



Vista general de la Puerta del Sol hacia 1870. 
Fotografia de Jean Laurent. Archivo Lucio del Valle. 




Lucio del Valle y la solucion urbana de la Puerta del Sol. 





Faro de Buda. Proyeccidn vertical. Memorias sobre el alumbrado y servicios maritimos escritos durante su comisidn en el extranjero, 1861. Lucio del Valle. 
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1. L. del Valle Arana, Memorias sobre 
el alumbrado y servicios maritimos 
escritas durante su comision en el 
extranjero por el Exmo. Sr. D. — , 
Inspector de distrito del Cuerpo de 
Ingenieros de Caminos, Canales y 
Puertos etc. etc., Madrid, Imprenta de 
D. Jose Cosme de la Pena, 1861 , p.5. 

2. Plan General para el Alumbrado 
Marftimo de las Costas y Puertos de 
Espana e Islas Adyacentes: propues- 
to por la Comisidn Especial de Faros, 
y aprobado por Real Decreto de 13 
de septiembre de 1847, Madrid, 
Imprenta Nacional, 1847. Este Plan 
preveia la construccion de 126 faros. 

3. Reglamento para la organization y 
servicio de los torreros de faros, 
Madrid, Imprenta Nacional, 1851. 

4. M. A Sanchez Terry, Los faros 
espanoles: historia y evolucion, 
Madrid, Ministerio de Obras Publicas 
y Urbanismo, 1986. 



“Y enciende ademas todas las noches [Sicilia], 
por encima de los mares, el monstruoso faro del Etna . 

(Guy de Maupassant, S/c///a, 1886). 

Salido de la promocion del 39 de la Escuela de Caminos, para 1860, ario en que se 
le encarga la construccion de tres faros de hierro en el Delta del Ebro, Lucio del Valle 
(1815-1874) era ya un reconocido ingeniero pues tenfa en su haber importantes 
realizaciones en el ramo de las obras publicas y del urbanismo: la Carretera Madrid- 
Valencia, por el paso de las Cabrillas; el abastecimiento de aguas de la capital 
mediante el Canal de Isabel II; o la reforma urbanfstica de la Puerta del Sol. Con todo, 
tuvo tiempo de encargarse de la Secretarla de la Comision Permanente de Faros 
(1856), ascendiendo a Inspector de Distrito un ano despues. Como reconocimiento 
a sus meritos, en la decada siguiente es elegido miembro de la Real Academia de 
Ciencias Exactas, Ffsicas y Naturales (1861), ocupando el puesto vacante de otro 
gran ingeniero, Pedro Miranda. Dirigio la Escuela de Caminos desde 1865 hasta su 
muerte (salvo un breve perfodo de cinco meses, entre septiembre de 1871 y febrero 
de 1872), compaginandolo desde 1869 con la presidencia de la Comision de Faros. 



“La Direccion general de Obras publicas [...] tuvo a bien encargarme diese cuenta 
de lo que hubiese observado sobre tan interesante asunto [puertos y servicios mariti- 
mos] asi en Francia como en Inglaterra” 1 . Fruto de este viaje comisionado por el 
Gobierno fueron las Memorias sobre el alumbrado y servicio maritimos, publicadas 
en 1861. Parte de su contenido fue apareciendo en la Revista de Obras Publicas 
durante ese mismo ario y el anterior, de manera que no tardaron en difundirse en 
nuestro pats los ultimos avances extranjeros sobre la fabricacion de faros lenticula- 
res, la aplicacion de la luz electrica en el alumbrado marftimo o los medios para reco- 
nocer y divisar los faros durante las nieblas, asuntos por entonces aparentemente 
ajenos al entendimiento de nuestra ingenierfa. 

El Plan General de 1847 y la necesidad de iluminar el Delta del Ebro 

Efectivamente, no fue hasta 1847 cuando se acometio el famoso Plan General para 
el Alumbrado Maritimo de las Costas y Puertos de Espana, primer documento oficial 
que prestaba verdadera atencion a los faros, construcciones durante tanto tiempo 
olvidadas por el ramo de las obras publicas. No en vano, el por entonces ministro de 
Comercio, Instruccion y Obras Publicas, Ros de Olano, reconocfa en la presentacion 
al propio Plan General la escasez e imperfeccion de nuestro servicio de faros, seria- 
landose los numerosos realizados en Francia e Inglaterra como propios de naciones 
cultas y desarrolladas. De hecho, hacia 1847, mientras en aquellos pafses los faros 
ya se contaban por cientos -209 luces iluminaban la costa francesa y de sus 
colonias- tan solo veinte se encontraban en funcionamiento en Espana, incluyendo 
las islas, y no todos en perfecto estado. Sin duda, veinte faros eran insuficientes para 
iluminar en condiciones nuestras costas, de manera que dicho Plan se hacfa mas 
que indispensable para organizar y administrar esta seccion de la ingenierfa 2 . Pocos 
arios despues, en 1851 , se creara el Cuerpo de Torreros de Faros, con su respectivo 
reglamento organizativo 3 . 

Si bien contabamos con celebres ejemplos de faros antiguos como la Torre de 
Hercules (A Coruna), Porto Pf (Palma de Mallorca) o el faro del Castillo de San Sebas- 
tian (Cadiz), no fue hasta mediados del siglo XIX, y gracias al impulso que imprimib 
este Plan, cuando Espana inauguro su particular edad de oro de las seriales marfti- 
mas llegando a completar una importante red de faros que practicamente subsisten 
a dfa de hoy 4 . Algunos de ellos se convirtieron en verdaderos referentes de su genero, 



Alfonso Lujan Diaz. Doctor en Historia del Arte. 



como el de Chipiona; otros, como los disenados por Lucio del Valle para el Delta del 
Ebro, pese a la desigual fortuna de que gozaron, alcanzaron fama internacional. 

La segunda mitad del siglo XIX fue el de la verdadera transformacion en la historia 
moderna de Espana. Aquella incipiente industrializacion abanderada desde el 
ultimo tercio del siglo XVIII por la Europa civilizada, empezo a calar hondamente en 
nuestro pats una vez se fueron consolidando los diferentes dispositivos guberna- 
mentales para su organizacion y administracion. La aplicacion del vapor en los trans- 
poses propicio un formidable desarrollo de las comunicaciones, el aumento del 
comercio interior, la dinamizacion del espacio comercial maritimo, el consiguiente 
abaratamiento de las mercancfas, etc. En este sentido, el ramo de las obras publicas 
se presentaba como una seccion fundamental para liderar el nuevo escenario 
planteado por la modernidad. 

Iluminar el Delta del Ebro se convirtio en necesidad urgente desde el Plan de 1847. 
En este paraje fangoso, sedentario y blando se habfan configurado unos fondeade- 
ros naturales muy bajos, El Fangary Los Alfaques, lugares historicamente inhospitos 
y peligrosos para aquellas embarcaciones que buscaban refugio en ellos. Las 
caracterfsticas cenagosas de este terreno ya fueron advertidas en el manuscrito 
atribuido a Juanelo Turriano (^1565-15687), concluyendo que ejecutar cualquier 
obra sobre el serfa una empresa harto complicada, lo que llevarfa mucho tiempo de 
meditacion y un aumento considerable de costes 5 . La dificultad para fondear en 
estos puertos naturales y de embocar y remontar el propio Ebro, asf como la escasa 
iluminacion de la costa en esta zona saliente del Levante, fueron motivos suficientes 
para considerar la construccion de faros que senalizasen el Delta 6 . 



Faros de las Bocas del Ebro. Emplazamiento. 

Memorias sobre el alumbrado y servicios maritimos escritos durante su comision en el extranjero, 1861. Lucio del Valle. 



5. "[. . .] le tengo por cosa muy 
difficultosa y querer negar que ello 
no se puede hazer tampoco dire 
esso, antes digo que eso se puede 
hazer mas con gran dificultad y con 
muy gran peligro y excesivo 
gasto[...]", En: M. Vigueras 
Gonzalez, La tecnologla portuaria 
del Siglo de Oro espanol. An&lisis y 
comentarios del manuscrito de 
Juanelo Torriani fcl 565-1 568?) 
primer tratado de tecnologla 
portuaria conocido en el mundo, 
Madrid, Ministerio de Obras Publicas 
y Transporte; Direccion General de 
Puertos y Costas, 1979, p.156. 

6. La insalubridad de esta region 
tambien fue referida en un 
expediente contemporaneo a la 
construccion de los faros de Lucio 
del Valle, instruido para desecar 
aquellos terrenos "de donde en la 
actual idad huyen los naturales 
amedrentados y diezmados por las 
fiebres" y colocarlos en las mejores 
condiciones higienicas posibles. 
Expediente instruido a instancia de 
D. Jose Joaquin Figueras y D. 
Guillermo Partington vecinos de 
Madrid en solicitud de autorizacion 
para desecar los terrenos de la 
izquierda del Ebro conocidos con el 
nombre de Llanos del Fangar. AGA, 
25/17709 Exp.3365. 
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FAROS DE LAS BOCAS DEL EBRO. 




S. CARLOS 
DE LA RAPITA. 



Lucio del Valle y los faros de hierro del Delta del Ebro. 



Con este objeto se proyectaron tres faros, uno de tercer orden en la punta de la 
Bana, al sur del Delta, otro de segundo orden en la denominada Isla de Buda y un 
tercero de sexto orden en la punta del Fangar, mas al norte. La estabilidad de la 
obra resultaba crucial en un terreno tan movedizo, por lo que se planted adoptar un 
particular sistema de construccion de torre de hierro previamente probado con exito 
en Inglaterra. La cambiante naturaleza del terreno, muy arenosa y con frecuentes 
alteraciones por efecto de las mareas ; obligo a desechar un primer proyecto de 
torre provisional de fabrica ideado por Angel Camon en 1 857, asf como otros tres en 
hierro presentados posteriormente. Una R.O de 9 de enero de 1860 encargaba el 
proyecto a Lucio del Valle, por entonces comisionado en Inglaterra, aprovechando 
los conocimientos que sobre esta clase de construcciones pudiera adquirir en 
aquella nacion. El 30 de abril se firma definitivamente el contrato en Londres, adjudi- 
candose la fabricacion de las piezas de hierro a los talleres del industrial John 
Henderson Porter, de Birminghan, quien cuatro anos despues elaborarfa las partes 
metalicas del puente de hierro de Valladolid, proyectado tambien por Valle. Conce- 
bido como un proyecto conjunto, los tres faros entraron en funcionamiento a la vez, 
el 1 de noviembre de 1864. 

El proyecto del faro de Buda fue unico, sin embargo del faro de la Bana y del Fangar 
se eligio un segundo proyecto. Antes del faro disenado por Lucio del Valle en la Isla 
de Buda, hubo instalado desde septiembre de 1860 uno provisional con estructura 
de madera, con apenas algo mas de 10 m sobre el nivel del mar. El proyecto de 
Lucio que venfa a sustituir al anterior fue contundente: torre de hierro de 50 m de 
altura sobre el nivel del mar, con una elevacion total de 51,5 m sobre el terreno, fue 
en su dfa el faro metalico mas alto del mundo. Su peso: 187 toneladas de magnlfico 
hierro ingles; su costo total, linterna y aparato catadioptrico incluidos: 576.058 
reales de vellon. 

Lucio del Valle vacilo en un primer momento sobre la situacion de la estructura. Se 
planted llevarla unos metros mar adentro, pero a la dificultad anadida del supuesto 
se sumaban el aumento de costes y la mas que probable modificacion natural del 
emplazamiento al cabo del tiempo debido a los sedimentos arrastrados por el r(o en 
su desembocadura. Finalmente decidio situarla en tierra firme, evitando asf las 
posibles alteraciones de su funcion inicial. Por otro lado, la eleccion final del hierro 
forjado para su construccion respondfa a criterios de estabilidad. En condiciones 
salinas, el hierro fundido aguanta mejor la oxidacion, sin embargo la durabilidad de 
la estructura dependfa en gran medida de la elasticidad y ductilidad del material 
bajo la presion ejercida por las masas y corrientes de agua, funcionando mejor en 
estas circunstancias el hierro forjado. 

El faro situado en la punta de la Bana era el segundo en importancia de los tres 
construidos en la zona. Valle realizo para este punto dos proyectos de altura similar. 
El primero de ellos situaba la casa de los torreros a poca distancia del suelo, apenas 
a un metro y configuraba la torre mediante laminas de hierro de fundicion. El otro 
proyecto elevaba la vivienda algo mas de 4 m sobre el terreno, acortandose la longi- 
tud de la torre a una largura similar. Fue elegido este ultimo, cuyo toco luminoso de 
luz fija se encontraba a 19 m de altura desde la horizontal del terreno. Del faro del 
Fangar tambien presento Valle dos versiones, similares a las anteriores de la Bana, 
considerandose mas apropiado llevar a cabo la segunda opcion, de 8 m de altura 
y luz fija blanca. 

Los tres faros contaron desde su encendido con modernos aparatos catadioptricos 
y luces de la casa Chance Brothers, asf como de servicio de torreros. Sus destinos 
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Faro de Buda. Proyeccion vertical. 

Memorias sobre el alumbrado y servicios maritimos escritos durante su comision en el extranjero, 1861. Lucio del Valle. 
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Lucio del Valle y los faros de hierro del Delta del Ebro. 




I, 1871. Archivo de la Demarcacion de Carreteras del Ministerio de Fomento. Ciudad Real 
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Faro de la punta de la Bana, 3° orden. Provincia de Tarragona. Obras Publicas de Espana, 1867. Fotografia de Jose Martinez Sanchez. Archivo Lucio del Valle 




fueron desiguales. El faro de Buda aguanto en buenas condiciones hasta que en la 
Guerra Civil fue incendiado por tropas republicanas. Acabada la guerra se pretende 
recuperarlo, sin que se haga nada al respecto. Abandonado, su debilitada estructu- 
ra se va degradando aun mas tras sufrir episodios hostiles en 1959. En tal estado, 
desechada la opcion de la rehabilitacion, se decide construir un faro nuevo. En el 
Interin, el casi centenario faro de hierro se viene abajo en la Nochebuena de 1961 
arrastrado por un temporal. 

Debido a las complicadas condiciones de vida que sufrfa el personal del faro de la 
Bana, desde 1943 quedo adscrito su servicio al faro de San Carlos de la Rapita. No 
obstante, estuvo en funcionamiento hasta 1978, cuando ya evidenciaba su obso- 
lescencia. Fue sustituido por una torre de hormigon, si bien en este caso pudo 
rehabilitarse el faro y trasladarse anos despues al puerto de Tarragona. Hoy se alza 
orgulloso como ejemplo de nuestro patrimonio historico e industrial recuperado. Por 
su parte, el faro del Fangar tambien tuvo una vida longeva, pues llego en condicio- 
nes de funcionamiento hasta 1972 que fue sustituido por una torreta metalica provi- 
sional. 14 anos despues, una torre de hormigon vino a ocupar definitivamente ese 
lugar. 



Proyectos 1° (izquierda) y 2° (derecha - definitivo) para el Faro de la Bana. 

Memorias sobre el alumbrado y servicios maritimos escritos durante su comisibn en el extranjero, 1861. Lucio del Valle. 
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7. Un claro ejemplo de ello es la 
novela de Julio Verne El faro del fin del 
mundo, publicadaen 1905, 



Valor simbolico de los faros: el innovador diseno del Faro de Buda 

Aparte su funcion practica, los faros siempre estuvieron cargados de significados 
simbdlicos por su fantastica naturaleza. Situados en el llmite de lo conocido y lo 
ignoto, hito entre lo solido y lo Ifquido, su luz ha iluminado al hombre a lo largo de los 
siglos senalandole el camino desde la mas profunda oscuridad marina hacia tierra 
firme. Se alzan en nuestro imaginario los celebres Coloso de Rodas y faro de Alejan- 
drfa, aquellos fuegos primitivos dedicados a divinidades que desde lo alto de un 
promontorio Servian de gula a los marineros, o los sacerdotes que cuidaban de 
ensenar tambien all! el arte de guiarse en el mar a traves de los astros. Faros-torres 
de senalizacion y defensa durante el medievo, donde incluso las torres de las 
iglesias ejerclan dicha funcion. Dada la singular relacion que ha mantenido con el 
hombre de mar y con su entorno, la historia y la leyenda parecen haber alcanzado un 
acuerdo de cooperacion mutuo para alentar relatos fantasticos en torno a ellos 7 . 

Salvo casos excepcionales, durante la Antiguedad y la Edad Media la forma de un 
faro estuvo determinada casi exclusivamente por los criterios de solidez atesorados 
por el constructor. A lo largo del siglo XIX, la tecnificacion del proceso industrial 
permitio manejar con mayor exactitud el diseno de estas estructuras. Los faros, por 
su singular naturaleza y emplazamiento, se presentaban como objetos muy adecua- 
dos para la aplicacion de los nuevos materiales y metodos de construccion. La 
estabilidad, el diseno racional y una distribucion juiciosa de la vivienda del torrero 



Proyectos 1° (izquierda) y 2° (derecha - definitivo) para el Faro del Fangar. 

Memorias sobre el alumbrado y servicios maritimos escritos durante su comision en el extranjero, 1861. Lucio del Valle. 
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Lucio del Valle y los faros de hierro del Delta del Ebro. 




Tarragona-539-Faro del Fangar. (Detalle). Fotografia de Jose Martinez Sanchez, 1866-1867. Archivo de la Demarcacion de Carreteras del Ministerio de Fomento. Ciudad Real 





debtan imperar en estas construcciones de utilidad publica, en su mayorfa alejadas 
de cualquier foco de poblacion. A ello se sumaban los inconvenientes que plantea- 
ban el viento y las mareas en aquellos faros que despegados de la costa eran levan- 
tados mar adentro, expuestos a los envites de la naturaleza. Las magnfficas propie- 
dades constructivas que venia demostrando el hierro desde el ultimo cuarto del siglo 
XVIII fueron tomadas muy en cuenta para el diseno de este tipo de edificios, pues 
respondfan con garantfas a las exigencias de estabilidad, elasticidad y ligereza que 
demandaban ciertos faros. 

La fundacion de los faros del Delta en terreno tan pantanoso y cambiante declaro 
inmediatamente dificultades para las cimentaciones y pilotaje de la obra. Ante tal 
circunstancia, Valle escoge para el de Buda hierro forjado para la mayor parte de la 
estructura, material de mayor elasticidad y mejor comportamiento frente a las vibra- 
ciones del hierro fundido. En este sentido, Valle antepuso en la formacion del proyec- 
to final la caracteristica de maleabilidad del hierro forjado por delante de la mejor 
resistencia que poseia la fundicion a la oxidacion. Decision muy conveniente para 
una estructura-torre constituida por la union de numerosas piezas y montantes que 
hacfa diffcil la configuracion de un “todo tan solidario como serfa preciso para que 
desapareciese por completo el riesgo de arruinarse la obra” 8 . 



8. L. del Valle Arana, “Proyectos de 
torres de hierro para los faros del 
Ebro”, Revista de Obras Publicas, 
1861, n° 10, p.123. 

9. El sistema Mitchell alcanzo su 
maxima proyeccion en Espafia 
durante el Qltimo tercio del siglo XIX. 
M.Vigueras Gonzalez y J. Pena 
Abizanda, Evolucibn de las 
infraestructuras maritimas en los 
puertos espanoles , Madrid, Puertos 
del Estado, Fundacion Portuaria, 
2000 . 

10. Plan General para el 
Alumbrado. . . , p .67 . 



Para fijar los faros al fondo marino se empleara el sistema de pilotes de rosea helicoi- 
dales inventado por el ingeniero irlandes Alexander Mitchell. La estabilidad de la 
obra venfa avalada por las ventajas que estos elementos habian declarado en funda- 
ciones maritimas de otros faros cuya superficie de hinca era tambien marcadamente 
inestable. El pilotaje de la estructura consistirfa en vastagos de hierro dulce y roscas 
de fundicion acopladas en sus extremos, de mejor resistencia a la oxidacion y a los 
efectos daninos provocados por el oleaje. Este sistema, ideal en suelos pantanosos 
de poca consistencia, permitta tambien la ejecucion de faros off-shore y daba una 
convincente respuesta al eterno problema de las cimentaciones en terrenos de esta 
indole, consideracion atendida con especial atencion en los tratados hidraulicos 
hasta entonces manejados por los ingenieros, como el Belidor, el Muller o el citado 
manuscrito atribuido a Juanelo Turriano 9 . 

Como expuso el propio Lucio del Valle en las Memorias, este novedoso metodo de 
construccion ya se habla practicado en faros ingleses con excelentes resultados, 
como en el caso del faro de Maplin Sand (1841), ubicado en la desembocadura del 
Tamesis. Por otro lado, emplear hierro forjado para la mayor parte de la estructura de 
la torre y destinar el fundido unicamente a las roscas helicoidales de amarre se debia 
a la desgraciada fortuna que corrieron dos faros erigidos recientemente con tubos 
de fundicion en todo su conjunto, el Minot’s Ledge (1850), situado en la Bahia de 
Boston y destruido por una fuerte tormenta apenas un ano despues de su inaugura- 
cion y la torre del Bishop Rock (1847), abatido tambien por un temporal antes de 
proceder a su encendido. 

El novedoso sistema del faro de Buda comulgaba a la perfeccion con las caracteristi- 
cas demandadas por el Plan de 1847 para esta clase de construcciones, es decir, la 
consecucion de un edificio de gran altura “con formas ligeras y esbeltas”, solido, 
atrevido, resistente a los envites del viento y los mares 10 . El hierro, material por exce- 
lencia del siglo XIX, cumplia tales expectativas por sus magnificas ventajas frente a 
la madera o la piedra. En este sentido, el hierro pronto se identified con los valores de 
una sociedad y una epoca en permanente cambio pues, aplicado a la construccion, 
replanteaba por completo los paradigmas formales tradicionales e invitaba a la crea- 
cion de otros nuevos. 



Lucio del Valle y los faros d© hierro deJ Delta del Ebro. 
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Faros sobre pilotes de rosea. Puentes de hierro econdmicos. Muelles y faros sobre palizadas y pilotes metdlicos, 1895, Idm. XII. Jose Eugenio Ribera. 
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Lucio del Valle y los faros de hierro del Delta del Ebro. 




11. L, del Valle Arana, Influencia que 
hart tenido los progresos de las 
ciencias exactas en las artes de 
construccion y mas especialmente en 
las que entra el hierro por principal 
elemento, Madrid, 1861, p.7. Discurso 
de recepcidn publica en la Real 
Academia de Ciencias y contestacion 
de Cipriano Segundo Montesinos. 



El emplazamiento de los faros en el Delta del Ebro, practicamente un balcon asoma- 
do al Mediterraneo, daba pie a una construccion que continuara dignamente el 
caracter legendario de estos edificios. Y Lucio del Valle lo consiguio. La propia deno- 
minacion de torre de hierro para hacer referenda a un proyecto de faro indicaba 
hasta que punto resultaba novedoso el sistema constructive empleado, especial- 
mente en el caso del Faro de Buda. Al importar este modelo del extranjero, Lucio 
rompfa asf con la imagen consolidada del faro tradicional de pieza unica sobre basa- 
mento poligonal. Dos estructuras aparentemente independientes entre sf se encon- 
traban yuxtapuestas en una sola: por un lado, la torre-columna central que declara 
abiertamente su mision de senalizar y advertir al navegante; por el otro, el gran 
diseno perimetral de los montantes que contienen a la anterior y que penetra el suelo 
por varios puntos afianzando su funcion estabilizadora. De esta manera, Valle confi- 
guraba una construccion hfbrida nunca vista en nuestro pais, verdadero ejemplo de 
la ingenieria del hierro, que manifestaba sin tapujos las posibilidades del diseno 
moderno y donde quedaba patente “el sello del saber y el triunfo de la Ciencia” 11 . 



Modelos de roscas de fundicion. Puentes de hierro economicos. Muelles y faros sobre palizadas y pilotes metalicos, 1895, lam. XIV. Jose Eugenio Ribera. 




Alfonso Lujan Diaz. Doctor en Historia del Arte. 
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1 . Ver su detallada biografia en F. 
Saenz Ridruejo, Ingenieros de 
Caminos del siglo XIX, Madrid, 
Colegio de Ingenieros de Caminos, 
Canales y Puertos, 1990, pp. 

121-189. 

2. L. del Valle; R. Echevarria y A, 
Mendizabal, Apuntes sobre los 
objetos correspondientes a! ramo de 
Obras Publicas presentados a la 
Exposicion Universal de Pans, 
Madrid, Imprenta Nacional, 1855, 
(379 paginas). 

3. Una primera reflexibn sobre Lucio 
del Valle y su participacion en la 
Exposicion Universal de 1867 se 
encuentra en C. DIaz-Aguado y 
Martinez, “Lucio del Valle, Laurent y 
los Albumes de Obras Publicas de la 
Exposicion Universal de 1867", en 
Un fotdgrafo trances en la Espana 
del siglo XIX: J. Laurent, Madrid, 
Ministerio de Educacion y Cultura, 
1996. 

4. “Exposition Universelle de Paris de 
1867. Notice sur I’btat des travaux 
publics en Espagne et sur la 
legislation speciale qui les regit", 
Revista de Obras Publicas, 

Coleccion Memorias y Documentos, 
Madrid, Imprimerie et stbrbotypie de 
M. Rivadeneyra, 1867, (134 
p&ginas). 

5. L. Aimone y C. Olmo, Le 
esposizioni universal i 1851-1900. II 
progresso in scena, Torino, Umberto 
Allemandi &C., 1990, 



Las exposiciones universales y el espiritu de comunicacion 

La personalidad de Lucio del Valle se distingue por su mirada hacia la modernidad 
por su atencion: a los nuevos materiales como el uso del hierro como producto de la 
industria; a la tipificacion de obras para prevenir con antelacion sus resultados y 
ofrecer una mayor facilidad, economia y regulacion en las obras de fabrica en la 
construccion de las redes de comunicacion; a su preocupacion por hacer mas higie- 
nicas y confortables nuestras ciudades; a los debates sobre portazgos y aranceles, 
tarifas ferroviarias, uso de penados en las obras, que demuestran su preocupacion 
por la administracion y financiacion de las obras publicas, por su intensa actividad 
en escritos e informes sobre obras e industrias extranjeras que realiza en su larga 
profesion, etcetera 1 . 

Esa mirada a la modernidad se hace igualmente patente cuando se comprueba que 
el ingeniero fue un asiduo visitante de las Exposiciones Universales; ya fuera en 
calidad de comisionado, ya por medios propios, Lucio del Valle acudio a estos 
encuentros, ampliando su experiencia profesional contaminandose con la idea de 
progreso que destilaban dichos eventos. En 1855, junto con Ramon Echevarria y 
Andres Mendizabal, acudio a la Exposicion de Paris; resultado de esta visita es el 
voluminoso informe redactado y publicado ese mismo ano 2 . De nuevo en 1862, 
segun su hoja de servicios, elaboro conjuntamente con su companero de promocion 
Echevarria una Memoria sobre la Exposicion celebrada ese ano en Londres. 

Esta faceta llego a su culminacion cuando en la Exposicion Universal de 1867, no 
solo fue un visitante, un comisionado para realizar informes, sino que formo parte del 
evento al organizar la muestra-exposicion de la Direccion de Obras Publicas. El 
objetivo era mostrar al mundo el progreso en ese ramo desarrollado en Espana en los 
ultimos treinta anos por los ingenieros de Caminos. A parte de los objetos presenta- 
dos, en los que tenemos que destacar la fotografia como recurso expositivo 3 , Lucio 
del Valle escribio una excelente Memoria en la que resumia y valoraba los cambios 
producidos en las politicas de Fomento del periodo 4 . Esa mirada a la modernidad se 
refleja con gran claridad al participar en uno de los eventos internacionales mas 
importantes del siglo resolviendo el encargo con gran brillantez. 

La segunda mitad del siglo XIX es el siglo de las grandes Exposiciones Universales, 
acontecimiento que fue la consecuencia de una concepcion liberal de la economia: 
comercio libre, libre comunicacion y libre competencia. Por ello las exposiciones 
favorecieron, ademas, el espiritu de emulacion, el deseo de igualar, de superar y 
mejorar la produccion y la ejecucion de sus obras y productos. Son el reflejo de 
aquel optimismo y de la fe que tuvieron en las posibilidades de la nueva industria. 
Representan una sociedad decimononica diversa y compleja, un lugar de encuentro 
y una celebracion. Su geografia es cada vez mas internacional, deviniendo un 
evento accesible y popular. Su puesta en escena era monumental siempre en com- 
petencia con la anterior (numero de espectadores, numero de expositores, metros 
cuadrados del recinto, metros cuadrados cubiertos, alturas y luces de las galenas y 
pabellones, novedades tecnologicas de la construccion, etcetera), produciendo una 
idea de progreso en continuo desarrollo. Su arquitectura es uno de los singulares 
capitulos en la historia contemporanea. 

Las Exposiciones Universales, pueden tambien definirse como un lugar de experi- 
mentacion de los metodos y tecnicas de la comunicacion. Son maquinas pensantes 
para informar -comentan L. Aimone y C. Olmo- una formula para la circulacion de las 
ideas 5 . En ellas encontramos mensajes especialistas y panoramas, repertories 
fotograficos, ilustraciones, litografias, grabados, pianos, modelos, catalogos y 
memorias; muestras de maquinas, objetos, materiales, tejidos, minerales; represen- 
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taciones de asociaciones de qutmicos, ftsicos, arqueologos, artistas, industriales; 
instituciones regionales, nacionales, academias, etcetera. Ciencia y tabula, tecnica 
y arte, cotidianeidad y exotismo, tradicion y modernidad, metafora y retorica, 
preguntas y respuestas, todo formaba parte del mundo de la exposicion, que como 
ente autonomo se presentaba a la sociedad durante unos meses, con cierta periodi- 
cidad durante toda la segunda mitad del siglo 6 . La busqueda del modo de acceder 
a la informacion disponible es uno de los aspectos que caracterizan estas exposicio- 
nes. La iconograffa que generaron es enorme y muy diversa. 

La fotografta sera uno de los recursos de las exposiciones universales desde 1851 7 . 
Tan solo doce anos antes habta sido presentado el daguerrotipo. Como tecnica su 
avance fue rapido y como iconografia una novedad, de ah( que rapidamente se 
convirtiera en actor importante en las exposiciones universales y su presencia fue en 
aumento. En 1851 Nicholas Hennemann, asistente de William Henry Fox Talbot 
(inventor en 1841 del procedimiento calotipia) recibio el encargo de realizar la docu- 
mentacion fotografica para el catalogo descriptivo de la Exposicion de Londres. 
Hennemann tomb como asistentes a Friedrich Von Martens y a Claude Marie Ferrier, 
los cuales junto con algunos fotografos aficionados como Hugh Owen y Robert 
Bingham (que participaron con alguna fotografta), confeccionaron una coleccion de 
150 fotograftas. La fotografta inicia su protagonismo en estos eventos. 

Philip Henry Delamotte fotografio las diferentes fases de construccion del Palacio de 
Cristal 8 . En 1855, lo mas relevante en este campo, fue la documentacion fotografica 
expuesta sobre las grandes obras publicas de la epoca haussmanniana: puentes, 
monumentos, grandes almacenes, y sobre todo el ferrocarril (como la Itnea Paris- 
Boulogne con ocasion del viaje de la reina Victoria a la Exposicion, fotografiado por 
Edouard-Denis Baldus), obras que en construccion o concluidas ya aportaban una 
imagen moderna de la ciudad. Igualmente interesantes son las fotograftas que relatan 



6. C. Demeulenaere-Douydre (dir.), 
Exotiques expositions: Les 
expositions universelles et les 
cultures extra-europeennes, France, 
1855-1937, Paris, Somogy editions 
d’art, 2010, 

7. Una visidn detallada de este 
campo se desarrolla en L. Aimone y 
C. Olmo, Le esposizioni universal i .... 
pp. 191-198. 

8. A. Cardoso, “Os testemunhos 
fotograficos da obra publica em 
Portugal”, en I, Aguilar y S. 
Domenech (dirs.), Fotografta y Obra 
Publica, Valencia, General itat 
Valenciana, 2014, pp. 11-29. 



Exposition Universelle de 1867. Vue a vol d'oiseau du Palais, par M. Leon & J. Levy. Archivo Lucio del Valle. 




Lucio del Valle y la Exposicion Universal de Paris, 1867. 



Viaducto de Buixadell, ferro-carril de Zaragoza a Barcelona. Provincia de Barcelona. 

Obras Publicas de Espana, 1867. Fotografia de Jose Martinez Sanchez. Archivo Luoio del Valle. 
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Lucio del Valle y la Exposicion Universal de Paris, 1867. 




9. Igualmente esta coleccion es la 
base fotogrcifica de la publicacidn 
dirigida por L. Reynaud, Les Travaux 
Publics de la France, 1876-1883, 
Paris, J. Rothschild, 1883. 

10. "Algunos bienintencionados han 
estimado que dar a conocer unos 
trabajos que aun no han tenido toda 
la repercusidn que merecen, divulgar 
al publico las condiciones de diverso 
orden que rigen su establecimiento, 
resaltar los servicios que han 
prestado, serfa colmar una 
lamentable laguna y constituirfa una 
obra realmente util. Sin duda, en 
ninguna epoca se ha percibido mejor 
el papel que las grandes vfas de 
comunicacion estan llamadas a 
representar y la influencia que 
ejercen sobre las relaciones sociales, 
el desarrollo de la civilizacidn, el 
incremento de la riqueza e incluso 
sobre la construccion de los 
Estados; nunca han absorbido una 
parte tan grande de la actividad 
humana, ni han sido concebidas con 
un mejor animo ni han propagado 
meis beneficios. Sin embargo, se 
habla con mayor placer sobre las 
obras del antiguo Egipto o de la 
Roma de los cesares que sobre las 
de los tiempos modernos y parece 
mostrarse mas admiracion por el 
pasado que por el presente”. L. 
Reynaud (dir), “Prefacio”, Les 
Travaux Publics de la France, tome 
cinquieme: Phares et Balises par E. 
Allard, Paris, J. Rothschild, 1883, s.p. 

11 . El autor nos remite a la R.O. de 
11 de diciembre de 1865. 
Suplemento de Revista de Obras 
Publicas de 1865. 



la construccion del Palais de I'lndustrie des Champs-Elysees y de las instalaciones 
generates de la Exposicion (custodiadas en los Archives Nationales). En 1867 el 
fotografo oficial de la Exposicion fue Pierre Petit que toma casi 12.000 imagenes 
{Album du Parc). 

Junto a los fotografos oficiales de cada una de las exposiciones, los encargos admi- 
nistrativos e institucionales fueron otra de las facetas que se exponfan. Las imagenes 
de la reforma de Haussmann en la ciudad de Paris son un primer ejemplo que conti- 
nuara viendose en las siguientes exposiciones. En 1858, la Ecole Nationale des 
Fonts et Chaussees , que un ano antes habla introducido la fotograffa como materia 
en su ensenanza, inicia la coleccion de fotograffas de obras publicas. Su objetivo 
fue obtener el testimonio de las obras publicas realizadas en Francia a partir de 
1848. De esta coleccion surgieron los veintidos albumes de fotograffas presentados 
y expuestos en las Exposiciones Universales de Viena en 1873 y de Filadelfia en 
1876 9 . Los albumes tematicos sobre Obras Publicas en Espana presentados en la 
Exposicion Universal de 1867 estan en este contexto. 

El objeto general que presentan estas fotograffas nos remite principalmente a unas 
obras recientemente construidas, construcciones que manifiestan el desarrollo de 
las obras publicas en la segunda mitad del siglo y, en base a ellas, la evolucion tecni- 
ca, industrial y economica que se ha ido produciendo. Muy explfcitas son las frases 
que introduce Leonce Reynaud en el “Prefacio” a la obra fundamentalmente fotogra- 
f ica Les Travaux publics de la France 10 : 

De bons esprits ont juge que faire connaltre des travaux qui n’ont pas encore 
eu tout le retentissement qu’ils meritent, initier le public aux conditions de 
divers ordres qui president a leur etablissement, mettre en lumiere les services 
qu’ils ont rend us, serait combler une regrettable lacune et constituer une 
oeuvre reellement utile. 

A aucune epoque en effet on n'a mieux senti le role que les grandes voies de 
communication son appelees a remplir, et I’influence qu’elles exercent sur les 
relations sociales, le developpement de la civilisation, I'accroissemente des 
richesses et meme sur la constitution des Bats; jamais elles n 'ont absorbe une 
aussi large part de I’activite humaine, n'ont ete congues dans un meilleur 
esprit, et n’ont repandu plus de bien faits. Cependant on parte plus volontiers 
des travaux de I’ancienne Egypte ou de la Rome des Cesars que de ceux des 
temps modernes, et Lon semble porte a plus d’admiration pour le passe que 
pour le present. 

El recurso a la fotograffa es importante pues se convierte en un medio grafico y 
comunicativo para dar a conocer la labor realizada por los ingenieros, una obra que 
podemos definir como ingenierfa del territorio, alejada en la mayorfa de los casos de 
los centros urbanos y por ello diffciles de contemplar. 

Lucio del Valle y la Notice sur I’etat des travaux publics en Espagne, 1867 

En 1867, la Exposicion Universal se celebro en Paris, en el Campo de Marte, siendo 
el director de la misma Federico Le Play. Se construyo un nuevo edificio de planta 
elfptica bajo la direccion de J.M. Krantz, disponiendo siete galenas concentricas con 
paseos transversales, a traves de los cuales se podfan recorrer los expositores de 
los diferentes pafses que habfan acudido al certamen. 

El 1 1 de diciembre de 1 865, segun Cesar Dfaz Aguado 11 , se nombro a Lucio del Valle 
presidente de una comision de ingenieros que estarfa encargada de organizar la 
participacion de la Direccion de Obras Publicas en la Exposicion Universal de Paris, 
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reuniendo y seleccionando los modelos, pianos, vistas y memorias de las obras que 
debfan figurar en el pabellon 12 . El 15 de enero de 1866, esta R.O sale publicada en 
la Revista de Obras Publicas, en cuya exposicion de motivos se refiere al interes del 
Gobierno de presentar “una idea exacta del estado de progreso y adelanto en que 
Espana se encuentra en cuestion de tanta trascendencia para su porvenir, y que 
tanto ha de influir en su riqueza y prosperidad”; igualmente se refiere a que con 
posterioridad estos pianos, modelos, vistas fotograficas y datos estadfsticos, pasa- 
rfan a formar parte del Museo de la Escuela de Ingenieros “pues en el serian de 
provechosa ensenanza para el alumno, y hasta de estlmulo para su porvenir” 13 . Este 
ultimo aspecto se debe relacionar con su reciente nombramiento como Director de 
la Escuela de Caminos (19 de octubre de 1865). La R.O nombraba a los miembros 
que debfan formar esta comision (artfculo 2) y la labor que debfan realizar (artfculos 
3 y 4): 



2. ° Que dicha comision conste de los individuos siguientes: D. Lucio del Valle, 
Inspector general de primera clase, presidente, y vocales D. Eugenio Barron 
y don Victor Marti, Inspectores generates de segunda clase, D. Angel Camon, 
D. Miguel Alcolado y D. Santiago Bausa, Ingenieros gefes de primera clase, 
D. Jose Echegarayy D. Eduardo Mojados, Ingenieros gefes de segunda clase 
y con el cargo de vocal secretario el Ingeniero gefe de igual clase D. Rogelio 
de Inchaurrandieta. 

3. ° Que se la autorice para entenderse directamente con todos los Ingenieros 
de Caminos, gefes de los diferentes servicios, a fin de que, con arreglo a las 
instrucciones que la misma les dicte, la remitan los croquis, detalles 6 notas 
sobre cuanto tenga relacidn con las obras publicas. 

4° Que reunidos estos antecedentes, proceda la misma a determinar cuales 
sean las que deban figurar en la Exposicion con arreglo al artfculo 1.°, for man- 
do en su consecuencia el presupuesto de gastos que podra ocasionar la 
ejecucion de los siguientes trabajos: Modelos de obras, pianos, perfiles, 
codes y, en general, descripciones graficas; breves memorias descriptivas; 
formacion de colecciones materiales de construccion de la Peninsula, y 
noticias estadlsticas de las obras publicas de Espana. Si no fuese posible 
reunir, clasificar y describir las colecciones de materiales en la actualidad, se 
daran instrucciones necesarias para que en un plazo conveniente se verifique 
cuanto tenga relacidn con tan importante asunto. 

Esta comision selecciono un conjunto de obras representativas de la labor Nevada a 
cabo por esta Direccion en Espana y encargaron una serie de modelos, pianos y 
fotograffas que se expusieron en el local destinado para ellos en la galena VI del 
edificio de la Exposicion. La Exposicion se inauguro el 1 de abril de 1867 14 . A partir 
de esa fecha en la Revista de Obras Publicas se encuentran distintas resenas 
referentes al evento. En julio de 1867 por R.O. se disponfa que Lucio del Valle, direc- 
tor de la Escuela Especial del Cuerpo, estando en uso de una licencia, acudiera a 
Paris con el objeto de estudiar en la Exposicion “cuanto ofrezca mayor interes en el 
ramo de Obras Publicas” 15 . Tambien Jose Manas nos comenta, en su blograffa del 
ingeniero Eduardo Saavedra, que en el verano de 1 867 viajo a Paris en companfa de 
sus companeros Rogelio Inchaurrandieta y Lucio del Valle. Ellos seran, por ello, los 
redactores de las resenas aparecidas en la revista 16 . 

Para aproximarnos e interpretar, el programa, los motivos, la seleccion de obras, 
modelos, pianos y albumes fotograficos de este pabellon de Espana, hay que acer- 
carse a la Memoria, que Lucio del Valle y la comision nombrada por el Gobierno 
presento con el tftulo Exposition Universelle de Paris de 1867. Notice sur I’etat des 
travaux publics en Espagne et sur la legislation speciale qui les regit 7 . La introduc- 



12. C. Diaz-Aguado Martinez, “La 
fotografia de les obres pbbliques, 
carreteres, ponts, fars i camins de 
ferro (1851-1878)" en De Paris a 
Cadis. Calotipia i Col-lodio, 
Barcelona, Museu Nacional d'Art de 
Catalunya, 2004, p. 145. 

13. "Exposicibn Universal de 1867. 
Comisibn especial del ramo de 
Obras Publicas de Espana", Revista 
de Obras Publicas, 1866, n° 2, pp. 
21 - 22 . 

14. Segun consta en el Archivo Lucio 
del Valle, en la apertura de la 
Exposicion todavia faltaban objetos 
por llegar y exponer. 

15. “Se ha dispuesto por R.O. que el 
Excmo, Sefior D, Lucio del Valle, 
Director de la Escuela especial del 
cuerpo, que se halla en el extranjero 
en uso de una licencia, se detenga a 
su regreso en Paris el tiempo que las 
atenciones de su destino se lo 
permitan con objeto de estudiar en la 
Exposicibn cuanto ofrezca mayor 
interbs en el ramo de Obras 
Publicas”, Revista de Obras 
Publicas, julio 1867. Segbn su hoja 
de servicio por R.O. de 15 de abril 
de 1867 obtuvo su primera licencia 
para ir a tomar las aguas de Vichy y 
restablecer su salud. 

16. "Exposicibn Universal de 1867. 
Noticia de los modelos, pianos y 
dibujos relativos a las obras pOblicas 
presentados por el Ministerio de 
Agricultura, Comercio y Obras 
Pbblicas de Francia", Revista de 
Obras Publicas, 1867, n°13, pp. 
153-155; R. Inchaurrandieta ,“Las 
Obras de Espana en la Exposicibn 
de Paris", Revista de Obras Publicas, 
1867, n°1 7, pp. 197-198; R. 
Inchaurrandieta, “Exposicibn 
Universal de 1867”, Revista de 
Obras Publicas, 1867, n°17, pp. 
198-200; E. Saavedra, “Exposicibn 
Universal de 1867: la Exposicibn de 
Obras Publicas de Espana”, Revista 
de Obras POblicas, 1867, n°16, pp. 
188-189. 

17. “Exposition Universelle de Paris 
de 1867. Notice sur I’etat des travaux 
publics en Espagne...”. 



Lucio del Valle y la Exposicibn Universal de Paris, 1867. 



Obras de encauzamiento de la ria de Bilbao, Cendeja. 

Obras Publicas de Espana, 1867. Fotograffa atribuida a Jose Martinez Sanchez. Archivo Lucio del Valle. 
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Puente de Santiago, carretera de 2° orden de Boceguillas a Segovia. 

Obras Publicas de Espana, 1867. Fotografia de Jean Laurent. Archivo Lucio del Valle. 
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1 8. “1 0 Atlas de pianos de las obras 
publicas rrieis notables. 2° Coleccibn 
de vistas fotograficas. 3° Modelos 
de construccion, y entre ellos una 
coleccibn completa de nuestros 
faros, los que forman ya un extenso y 
perfecto sistema de alumbrado. 4.° 
Una Memoria exponiendo el estado 
de nuestras obras publicas y la parte 
que se refiere a la organizacion 
administrativa y lo mas esencial de 
su estadfstica. Ha sido preciso, 
como acabamos de indicar, reducir 
esta idea A proporciones mds 
escasas; y aunque algo ha podido 
hacerse de lo que se proyecto, lo 
que presenta la Direccibn de Obras 
Publicas en la Exposicibn de Paris es 
una pequena parte de lo que con 
mbs tiempo, otros elementos y 
menos obstaculos hubiera podido 
presentar. Quedan muchas y 
excelentes obras y trabajos publicos 
de verdadera importancia sin 
representar, ya en los pianos, ya en 
las vistas fotogrbficas, ya finalmente 
por medio de modelos. Por otra 
parte, la Memoria que de haber sido 
posible hubiera debido redactarse, y 
que habria suplido en cierto modo 
esta falta, tiene que reducirse b una 
mera resena”, Ch. Lucas, “Espana 
en la Exposicion Universal de 1867. 
Resena de los numerosos e intere- 
santes trabajos de la Direccion 
General de Obras Pbblicas”, Revista 
de Obras Publicas, 1868, n° 1, p. 7. 



cion al texto es reveladora pues plantea el programa, las primeras propuestas y las 
dificultades de llevarla a cabo. El motivo principal encomendado por el Gobierno de 
S.M. era presentar un completo reportaje sobre el estado general de las obras publi- 
cas en Espana, una idea exacta de la situacion de cada ramo, de la prosperidad y 
rapidos progresos realizados en este siglo por la nacion espanola. Era, por ello, la 
vision de una historia reciente, de escasamente treinta anos, es decir, -aunque no se 
delimitaba en ningun momento- respondfa a una lectura de las obras publicas realiza- 
das desde la muerte de Fernando VII, la regeneracion constitucional y la monarqufa de 
Isabel II. 

El programa propuesto por la comision era mucho mas ambicioso del que finalmente 
se pudo realizar. Las dificultades que comentan los autores se refieren principalmente 
a la insuficiencia de medios economicos, la falta de tiempo para su ejecucion y el 
periodo del ano poco favorable que no permitio realizar todas las fotograffas previstas. 
El programa previsto en un principio constaba de cuatro partes de trabajo y aunque 
estos grupos se mantuvieron no fue el completo repertorio que se pretendia: 

1° Un album graph ique des ouvrages les plus notables. 

2°Une Collection de vues photographiques des memes ouvrages. 

3. ° Un ensemble de types ou modetes de constructions. Parmi ces derniers, 
une Collection complete de nos phares ; composant un Systeme varie d’ ecla 
rage maritime. 

4. 0 Une Memoire comprenant la partie la plus necessaire de la statisti que 
relative a nos travaux publics, et leur organisation administrative. Comme 
nous I'avons deja dit, une partie seulement de ce programme a pu etre 
menee a bonne fin, et ce que presente aujourd’hui la Direction des Travaux 
Publics a I’Exposition de Paris n’est qu’un faible apergu de ce qu’elle aurait 
envoye si elle eut rencontre moins d'obstacles. Un grand nombre de cons- 
tructions, d’une importante reelle, ne figurent, ni parmi les plans, ni parmi les 
vues photographiques, ni en fin parmi les mode les. En outre, le rapport qui 
aurait du fournir des explications detailles et supleer en quelque sorte aux 
lacunes signalees plus haut, a du etre reduit a une legere esqu/sse 18 . 

La introduccion al texto tambien revela otros motivos de esta historia tan reciente. 
Motivos que nos remiten claramente a la creacion del Cuerpo de Ingenieros y al 
establecimiento de la Escuela, bajo el prisma del cambio educativo y formativo de los 
ingenieros, que supuso su aproximacion a las ciencias matematicas y ffsicas y a sus 
aplicaciones practicas. En este punto se defiende la labor que determinados ingenie- 
ros y politicos llevaron a cabo para elevar el nivel de la instruccion publica: Betancourt, 
Arguelles y Medrano son algunos de estos protagonistas. Para los autores de la 
Memoria , este momento es el punto de inflexion en la historia de la ingenieria y se 
refieren explicitamente a la existencia de una nueva generacion de profesionales, que 
se distinguen de la anterior por su formacion cientffica y por las buenas y correctas 
realizaciones. Igualmente, la Memoria expone la importancia de los trabajos publicos 
realizados en Espana y los define como obras que “aunque no llegan al nivel de las 
primeras naciones Europeas o de la republica americana” no son tan inferiores como 
en algunas ocasiones se les supone. 

La Memoria refleja un pensamiento muy proximo a la figura y obra de Lucio del Valle, 
como ingeniero al servicio del Estado, como docente, como profesional con una larga 
experiencia tanto tecnica como territorial, como persona orgullosa de un Cuerpo de 
elite que ha participado, gestionado y coordinado las pollticas de Fomento del pals. Su 
vision global en los diferentes ramos de la ingenieria, su conocimiento del desarrollo 
de esta disciplina en Europa, le proporcionaron los instrumentos para reflexionar y 
valorar comparativamente lo realizado en Espana en sus ultimas decadas. 
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Exponer, valorar, resaltar. Construyendo la imagen de la Espana moderna 

Tras esta introduccion, interesante y reveladora de un sentir de los ingenieros en 
aquel momento, la Memoria expone el estado general de las obras publicas en 
Espana. Se estructura en seis capftulos, cuatro de ellos se refieren a los cuatro 
grandes ramos de las obras publicas: Carreteras, Caminos de hierro, Servicios 
mantimos y Aguas. Estos cuatro vienen precedidos por un primero dedicado a la 
Organizacion general del servicio de Trabajos Publicos, mientras que el capftulo 
sexto -que cierra la Memoria- lo dedican a las “construcciones civiles” como atribu- 
cion de la profesion. Todos los capftulos mantienen un mismo esquema: organiza- 
cion del ramo, legislacion, descripcion de las obras realizadas en esos treinta anos, 
estadfsticas y cuadros que resumen el desarrollo de estas obras y los proyectos de 
futuro. No se trata solo de un resumen o descripcion de la legislacion y de las obras 
realizadas sino que valoran detenidamente estas y destacan en cada apartado las 
que consideran de mayor importancia. Finalmente, el texto termina con el catalogo 
de modelos, disenos, fotograffas y pianos enviados a la Exposicion Universal de 
Paris por la Direccion de Obras Publicas. Un fiel reflejo de la Memoria presentada, 
de las obras que resaltan en cada uno de los ramos y de la idea de progreso que 
intentan trasmitir. 

Pese a que los autores consideran que la Memoria no se presentaba, finalmente, 
con la profundidad que ellos deseaban, es, sin embargo, un relato selectivo de las 
grandes obras publicas realizadas en el periodo, obras que efectivamente no son 
todas recogidas en los modelos, albumes graficos y albumes fotograficos presenta- 
dos. La Memoria es una jugosa informacion anadida y, a su vez, se comprueba que 
las vistas fotograficas, los modelos, los pianos, responden a esta seleccion. 

En el ramo de carreteras destacan: la de Granada a Motril, con el desmonte de Izbol 
y Solana de Velez, el tunel de Izbol y Gorgoracha, y los puentes de Tablate, Izbol, 
Durcal y Guadalfeo; la carretera de las Cabrillas y el puente sobre el rfo Cabriel, asf 
como otros en esta misma ruta como el del Jucar, de Venta Quemada, del Regajo, 
de Rozalena, de Calle de Caballeros, o el de la Vega; la carretera de Salamanca a 
la Fregenada y el paso del Duero cerca ya de Portugal; la carretera de Madrid a 
Vigo y el pasaje de Portillas en la provincia de Zamora; la carretera de Palma a 
Soller y el pasaje de Soller; la carretera de Potes a Tinamayor; la carretera de 
Barbastro a Benasque con sus viaductos y muros de sostenimiento; la carretera de 
Ponferrada a Ourense y la bajada de Bibey; la carretera de Sahagun a Rivadesella 
y el pasaje de la Florida; la carretera de Vich a Ripoll; la carretera de Gandesa a 
Tortosa; la ruta del Maestrazgo. 

No se trata solo de un resumen del trazado y sus dificultades (desmontes, trinche- 
ras, tuneles), de las obras realizadas sino que valoran detenidamente estas y desta- 
can en cada apartado las que consideran de mayor importancia. Asf al desarrollar 
doce de las carreteras construidas consideran como los mas remarcables los 
siguientes 21 puentes, clasificandolos segun tipo, describiendo sus caracteristicas 
y el porque de su importancia: a) Puentes de hierro: puente de Guadalhorce 
(Malaga), puente de Zuera sobre el Gallego, puente de Encinas sobre el Tormes, 
puente de Prado en Valladolid, puente de Grado sobre el Cinca, puente de Sevilla; 
b) Puentes suspendidos: puente de San Alejandro sobre el Guadalete, puente de 
las Celias (Huesca); c) Puentes de madera: puente del Ter; d) Puentes de fabrica: 
puente de la Estrella sobre el Esla, puente del Eume, puente de Taboada sobre el 
Deza, puente de Huechar, puente de Solares (Santander), puente de Lorca sobre el 
Guadalentfn, puente de Lumbreras sobre e! Iregua, puente de Garganta-Ancha, 
puente sobre el Ohar (Gerona), puente de Tomalos (Logrono), puente del Odiel 
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Desmonte de la Florida, carretera de 2° orden de Ponferrada a Luarca. Provincia de Oviedo. Obras Publicas de Espana, 1867. Fotografia de Jean Laurent. Archivo Lucio del Valle. 
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(Huelva), puente de Arganda (Madrid). En cada uno de estos puentes los ingenie- 
ros realizan una breve y concisa resena, bien por su sistema constructive o materia- 
les, bien por su longitud o por las luces de sus arcos, bien por su forma, como se 
puede observar en estos ejemplos: 

Pont du Guadalhorce (Malaga), sur la route de cette capitate a Cadix. Sa 
longueur totale est de 250 metres ; il est forme de six arches en briques 
surbaissees, de 12 metres d’ouverture, et trois travees en fer du systeme a 



Puente de Izbor, carretera de 2° orden de Granada a Motril. Provincia de Granada. 

Obras Publicas de Espana, 1867. Fotografia de Jose Martinez Sfinchez. Archivo Lucio del Valle. 




OBRAS PUBLICAS DE ESPANA 



zC.. 



PUENTE DE IZBOR, 

cartetura tie 2 ortlen tie llranatla ti Motril 
PROVINCIA l)K li RAN ADA 



141 



Lucio del Valle y la Exposicidn Universal de Paris, 1867. 



19. “Puente del Guadalhorce 
(Malaga), sobre la carretera de esta 
capital a C&diz. Su longitud total es 
de 250 metros; est£ formado por seis 
arcos de ladrillo rebajados, de 12 
metros de luz, y tres tramos en hierro 
de sistema de celoslas, cada uno de 
estos ultimos de 33 metros de luz. 
Puente de Zuera, sobre el G£llego, 
carretera de Zaragoza a Canfranc. 
Como el anterior, esta formado por 
tres tramos en hierro, sistema de 
celoslas, de 30 metros de luz cada 
uno. Puente de Grado, sobre el 
Cinca, provincia de Huesca, 
carretera de Benasque. Un unico 
arco en hierro laminado, de 68 
metros de apertura, sistema Oudry y 
Cadiat (Puente de Arcole). Puente de 
las Celias , provincia de Huesca, 
carretera de Huesca a Monzbn, 
sobre el rlo Alcanadre. Estci formado 
por un tramo de 93 metros de luz; el 
tercio del tablero en su parte central 
descansa sobre cables. Los amarres 
estan prolongados hasta penetrar en 
la roca, El puente deArganda, 
provincia de Madrid; es de una 
longitud total de 160 metros. Los 
pilares intermedios moviles son de 
hierro laminado y de hierro forjado 
especiales. El puente sobre el Onar, 
provincia de Gerona; est£ formado 
por un Cinico arco rebajado, en 
fabrica de ladrillo; este arco tiene 20 
metros de apertura y 1 ,3 metros de 
flecha; esta por tanto rebajado a 
1/15. “Exposition Universelle de Paris 
de 1867. Notice sur l’6tat des travaux 
publics en Espagne...", pp. 41-43. 



treillis; chacune de ces des dernieres a 33 metres d’ouverture. 

Pont de Zuera, sur le Gallego, route de Saragosse a Canfranc. II est, comme 
le precedent, forme de trois travees en fer, systeme a treillis, de 30 metres 
d’ouverture chacune. 

Pont de Grado, sur le Cinca, province de Huesca, route de Benasque. Une 
seule arche en fer lamine, de 68 metres d’ouverture, systeme Oudry et Cadiat 
(Pont d’Arcole). 

Pont de las Celias, province de Huesca, route de Huesca a Monzon, sur la 
riviere Alcanadre. II se compone d'une travee de 93 metres d’ouverture ; le 
tiers du tablier dans sa partie centrale repose sur les cables. Les amarres 
sont prolongues jusqu’a penetrer dans le rocher. 

Le pont d’Arganda, province de Madrid; il est d’une longueur totale de 160 
metres. Les colonnes intermediaires mobiles sont en fer lamine et en fer forge 
speciaux. 

Le pont sur I’Ohar, province de Gironne; il est compose d’une seule arche 
surbaissee, en magonnerie de briques; cette arche a 20 metres d’ouverture et 
1m, 30 de fleche ; elle est done surbaisse au 1/15 19 . 

Mucho mas extensas son las descripciones de las principales vlas ferreas: linea de 
Madrid a Zaragoza, linea de Manzanares a Cordoba, linea de Albacete a Cartage- 
na, linea de Madrid a Irun, linea de Sevilla por Jerez a Cadiz, linea de Alar del Rey 
a Santander, linea de Palencia a Astorga, linea de Zaragoza a Barcelona, linea de 
Ciudad Real a Badajoz, linea de Tudela a Bilbao, linea de Barcelona por Mataro a la 
rambla de Santa Coloma, linea de Tarragona a Martorell y a Barcelona, linea de 
Lerida a Reus y a Tarragona, linea de Cordoba a Malaga. En todas ellas describen 
trazado, topografla y calidad del terreno, dificultades de las obras, curvas, pendien- 
tes, rampas, accidentes del terreno, seccion por seccion con las obras de fabrica 
mas importantes de ellas, resaltando los tuneles de Horna, Almadenes, Torrella, 
Torreta y Terres. 

La seleccion se repite igualmente con los puentes ferroviarios, insertos en las largas 
descripciones sobre las llneas ferreas espanolas, y en este caso nos remiten en 
muchas ocasiones a los albumes reunidos para la Exposicion de Paris. En la linea 
de Manzanares a Cordoba se cita el puente de las Guarrizas y los puentes sobre el 
Guadalquivir en Menjibar y Alcolea; en la linea de Albacete a Cartagena se destaca 
el puente sobre el Segura (// est forme de deux travees en fer, de 50 metres 
d’ouverture): en la linea de Sevilla por Jerez a Cadiz se comenta que los puentes 
mas notables son: el construido sobre el Guadalete y sobre la ribera de San Pedro. 
En la linea de Palencia a Astorga, se citan seis sobre el Ebro y sus afluentes 
(Carrion, Valderaduey, Cea, Esla, Orbigo, Tuerto), haciendo referenda concreta al 
puente del Esla ( pont de 300 metres, forme de 9 travees): en la linea de Zaragoza 
a Barcelona son resaltados por su interes los puentes: sobre el Gallego, Alcanadre, 
Cinca, Segre, Riera de Gaya y el gran viaducto de Buixadell; en la linea de Ciudad 
Real a Badajoz, se destaca el puente sobre el Guadiana y nos remiten a las descrip- 
ciones de la obra de Mr. Perdonnet titulada Traite elementaire des chemis de fer 
(Paris, 1865), autor que habla realizado un estudio de todas las grandes obras de 
la linea; en la linea de Barcelona por Mataro a la Rambla de Santa Coloma se citan 
el de Besos y el de la Toredera ( formes respectivement, de5y7 travees metalliques 
de 25 a 30 metres d’ouverture): en la linea de Tarragona a Martorell y a Barcelona, 
el mas destacado por los autores es el del Llobregat ( Cette construction est remar- 
quable par sa grande legerete): en la linea de Lerida a Reus y a Tarragona, entre 
otros se resalta el de Rochelas. Estos puentes metalicos ferroviarios y otros muchos 
que son indicados, compusieron uno de los albumes presentados. 
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Puente de Caya, carretera de Madrid a Badajoz. Provincia de Badajoz. 

Obras Publicas de Espana, 1867. Fotografia de Jean Laurent. Archivo Lucio del Valle. 
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Puente sobre el Genii. Ferrocarril de Cordoba a Malaga. 

Obras Publicas de Espana, 1867. Fotografia de Jose Martinez Sanchez. Archivo Lucio del Valle. 



Puente de Osquia, recto. Ferro-carril de Zaragoza a Pamplona y Barcelona. 

Obras Publicas de Espana, 1867. Fotografia de Jose Martinez Sanchez. Archivo Lucio del Valle. 
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Estacion de Logrono. Ferrocarril de Tudela a Bilbao. 

Obras Publicas de Espana, 1867. Fotografia de Jean Laurent. Archivo Lucio del Valle. 
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20 . -Exposition universeiie de Paris |=n e | ca pftulo dedicado al Servicio maritimo, entre los puertos describe los de Valen- 
publics enEspagne. pp. 85-92, cia, Alicante y Musel. Pero el protagomsmo de este ramo se centra en el Plan de 
96 ' 102 Alumbrado Maritimo y la descripcion de los faros construidos contemplados en un 

apartado diferente Phares. De /’organisation de ce service et de sa legislation 
specials? 0 . Resume la creacion de la Comision de Faros, el Plan General de 1847, el 
de balizamiento de 1858, la legislacion existente con respecto a diferentes aspectos 
como: los derechos que deben pagar las embarcaciones (1849), los acuerdos con 
el Ministerio de Guerra para la defensa de la costa (1852, 1859), los reglamentos e 
instrucciones para la organizacion del servicio (1851, 1858), para la ensenanza y 
escuela de torreros (1856). Como en los demas ramos de las obras publicas, la 
Memoria presenta resenas descriptivas y estadlsticas sobre los faros: descripcion 
del sistema constructive, los faros mas destacables por la altura de su aparato 
lumfnico, cuadro de resultados economicos a traves de los impuestos fijados a las 
embarcaciones, faros en construccion, costes, etcetera, y un resumen general de los 
faros iluminados (157), en construccion (5) y en proyecto (5). Entre ellos destaca los 
de mayor altura: Cabo Mayor (Santander), Torre de Hercules (A Coruna), Cadiz, 
Chipiona, Tarifa, Punta Sabinal (Almerfa), Bocas del Ebro, Punta del Llobregat, Isla 
de Pou (Ibiza), Porto PI (Mallorca), Isla del Aire (Menorca). Los autores nos remiten a 
los catalogos de modelos y albumes fotograficos. 

Sobre el uso de las aguas, los autores se detienen a describir los grandes canales 
como el canal Imperial, el canal de Urgel, la canalizacion del Ebro, canal de Castilla, 
pero inciden en la importancia de las obras relativas a la conduccion de aguas pota- 
bles a las poblaciones (Jerez de la Frontera, Valencia), describiendo con detalle el 
Canal de Isabel II y sus numerosas obras de fabrica realizadas. 

Con respecto a las construcciones civiles realizadas, dependientes del Ministerio de 
146 Obras Publicas, seleccionan los trabajos de: lldefonso Cerda respecto al ensanche 

y embellecimiento de Barcelona; la mejora y embellecimiento de la Puerta del Sol en 
Madrid, proyectada por Lucio del Valle; el ensanche de Madrid proyectado por 
Carlos M a de Castro y otras obras de relevancia (ensanche de Bilbao). Aunque a lo 
largo del texto de la Memoria los autores se quejan de la imposibilidad de poder 
describir todas las obras por ellos remarcables, su conjunto nos aporta, como he 
comentado, numerosos datos y ante todo la vision de una nacion en desarrollo, una 
nacion que en menos de tres decadas habfa modernizado sus infraestructuras. 

La A/femor/afinaliza con la descripcion del catalogo de modelos, fotografias y pianos 
enviados a la Exposicion Universal de Paris. Se trataba de visualizar las aportacio- 
nes que resumfa el texto de la Memoria. Era la muestra-exposicion del pabellon de 
la Direccion General de Obras Publicas. Se presentaron 24 modelos-maquetas: faro 
provisional de Alicante, faro de cabo de Palos, faro de la isla de Buda, faro de la Torre 
de Hercules, faro de Finisterre, faro de Corrobedo, faro de las islas de Sisargas, faro 
de la isla del Aire, faro del puerto de Soller; puerto de Tarragona; modelos de maqui- 
nas, vagones ordinarios y vagones de transporte empleados en los trabajos del 
puerto de Valencia; muelles-embarcaderos del puerto de A Coruna, aparato utilizado 
para la hinca de pilotes en el puerto de A Coruna; botes salvavidas de las costas de 
Espana; puente de Grado sobre el Cinca, puente provisional de Renedo, cimbra del 
puente de la Horadada; maquinas de perforar para talleres y sistema de via de Mr. 
de Bergue; grupo de esclusas de Valdegurriana sobre el Canal Imperial de Aragon; 
maquina del sistema Vaessen y Belpaire; modelos sobre el Canal de Isabel II 
(acueducto de la Sima, acueducto de Colmarejo, presa de agua, modelos de depo- 
sitos). Se expusieron pianos del deposito para el Canal de Isabel II, el piano del 
canal, los disenos sobre tela del puerto del Grao de Valencia, coleccion de disenos 
de 99 puentes, dos volumenes con los disenos de todos los faros construidos sobre 
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las costas de Espana, asi como sistema de compatibilidad (mediante tablas) a 
seguir en la ejecucion del puerto de Valencia, y un volumen con 32 disenos referen- 
tes a los trazados diffciles de carreteras y ferrocarriles, a los diferentes puertos y a 
los canales. Se incluyo tambien el proyecto de un puerto de refugio en la costa de 
Asturias y el del ferrocarril de Cadiz a Gibraltar. 

Las vistas fotograficas en la Exposicion Universal de 1867 

Si llamaron la atencion los 24 modelos presentados (faros, puentes, muelles, maqui- 
nas, depositos), el conjunto de fotograffas fue el soporte que proporciono una vision 
mas completa del panorama espanol. Se realizaron seis tomos tematicos: el prime- 
ro comprendfa 20 vistas sobre faros; el segundo, 30 puentes antiguos; el tercero, 33 
puentes de fabrica modernos de carreteras y ferrocarriles; el cuarto, 46 puentes de 
hierro; el quinto, 40 vistas de obras diversas, como grandes desmontes, trazados, 
tuneles, estaciones, puertos, etcetera; y por ultimo, el sexto estaba dedicado a las 



Proyecto del Faro de Chipiona. Anonimo. Archivo Lucio del Valle. 
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obras del Canal de Isabel II con 30 vistas. Segun la propia Direccion General de 
Obras Publicas: “En seis tomos se han coleccionado algunas vistas fotograficas de 
las obras mas notables de Espaiia. [. . .] Todas estas vistas manifiestan la importancia 
de algunas obras, y por regia general lo quebrado del terreno, que hace sean tan 
costosas muchas de ellas y de tan dificil ejecucion” 21 . Estos albumes tematicos 
fueron producidos por los mejores fotografos del momenta: Jean Laurent y Jose 
Martinez Sanchez se encargaron de realizar un recorrido por buena parte del territo- 
rio espanol y tomar vistas de las obras publicas seleccionadas; de Charles Clifford se 
presenta el sexto volumen, el dedicado a las obras del Canal de Isabel II, obra postu- 
ma elaborada entre 1 857 y 1 858. La coleccion conto tambien con la colaboracion del 
fotografo sevillano Reinoso con las vistas de la canalizacion del Guadalquivir. 

Estos albumes fueron un importante documento fotografico, un reportaje en el que se 
ensalza la obra publica como obra de arte, como obra tecnica. La mirada del 
fotografo nos relata los nuevos elementos incorporados en el territorio espanol, unas 
nuevas infraestructuras que van creando nuevos paisajes, paisajes en los que la 
naturaleza se ve delimitada y definida por modernas obras publicas, unos paisajes 
propios que seran a partir de entonces representatives de la Espana decimononica. 
Estas fotografias, junto con otras muchas que se fueron incorporando en los anos 
siguientes, sirvieron de nuevo para realizar albumes que fueron expuestos en la 
Exposicion Universal de Viena de 1873 (cuatro tomos con 240 vistas) y en la Exposi- 
cidn Universal de Paris de 1878 (tres tomos con 185 vistas) 22 . 

Curiosamente el conjunto de vistas fotograficas, presentadas en 1867, divididas en 
seis albumes no responden a los diferentes ramos de la ingenieria sino que su clasifi- 
cacion es tematica, por tipos y materiales de construccion, por historia antigua y 
moderna, por obra como el Canal de Isabel II, dejando el ultimo tomo para obras 
diversas incluyendo desde desmontes y trazados hasta estaciones y puertos. Esta 
clasificacion varia de la edicion comercializada por Laurent en 1870, donde los tres 
albumes responden a los tres principales ramos de la ingenieria: carreteras, ferroca- 
rriles y puertos, faros y canales. 

No hay duda de que la gran mayoria de estas magnificas fotografias son un reflejo 
fiel de las apreciaciones de los autores de la Memoria, de las valoraciones que 
realizan en ella. Son muchos los ejemplos que podria senalar cotejando fotografias y 
descripciones de la Memoria. Valoracion que nos permite interpretar los avances, las 
novedades de la tecnica del arte de la construccion, el progreso de las comunicacio- 
nes tanto terrestres como maritimas, el deseo de bienestar e higiene para las pobla- 
ciones. Es evidente que las fotografias responden a la seleccion realizada por Lucio 
del Valle y la comision nombrada al efecto. Es la imagen mas fiel del deseo del 
Gobierno de presentar ante el mundo una Espana moderna; es el testimonio mas real 
del estado general de las obras publicas en los anos centrales del siglo. A su vez, el 
texto de la Memoria, es la explicacion que las contextualiza y justifica, es el razona- 
miento y descripcion de todas ellas, siendo, por ello, inseparables ambos aspectos. 

En esta coleccion de albumes fotograficos puede llamarnos la atencion la incorpora- 
cion de 30 vistas de puentes antiguos (tomo II) seleccionadas para un evento 
internacional, donde primaba lo novedoso, la invencion, la potencia de los produc- 
tos, las iniciativas industriales y las revolucionarias tecnicas del pais de referenda. 
Esta aportacion historica, debemos relacionarla directamente a su comisarios, Lucio 
del Valle y vocales de la comision, ya que estos ingenieros, entre sus muchas facetas 
y actividades, contribuyeron, cada uno en su especifico campo de trabajo y cada 
uno en su medida, en la nueva historiografia artistica y de la ingenieria civil de nues- 
tro pais 23 . 
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Puente de Alcantara. 

Obras Publicas de Espana, 1867. Fotograffa de Jean Laurent. Archivo Lucio del Valle. 
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Lucio del Valle y la Exposicion Universal de Paris, 1867. 



24. A. de Mondenard, La Mission 
heliographique. Cinq photographes 
parcourent la France en 1851, Paris, 
Editions du Patrimoine, 2002.2012. 

25. “En distintas epocas, los 
recursos que la administracidn ha 
podido consagrar, ya a las obras 
menores, ya a la conservacion de las 
ya existentes, han sido insuficientes. 
Pese a estos obstaculos, muchas de 
estas obras podrian ser favorable- 
mente apreciadas por la Europa 
progresista, a la que revelarfan la 
inteligencia con que han sido 
concebidas, sus bellezas 
arquitectonicas y su bella ejecucion". 
"Exposition Universelle de Paris de 
1867. Notice sur I’etat des travaux 
publics en Espagne p. 8, 

26. I. Aguilar Civera, El discurso del 
ingeniero en el siglo XIX. 
Aportaciones a la Historia de las 
Obras Publicas, Madrid, Fundacion 
Juanelo Turriano-Conselleria de 
Infraestructuras, Territorio y Medio 
Ambiente, Generalitat Valenciana, 
2012 . 



La vistas de puentes antiguos serfan una primera seleccion de puentes historicos, los 
mas representativos de la ingenierfa civil en Espana, entre los que podrfamos citar : 
los de origen romano como el puente de Alcantara (Caceres), el de Alcantara de 
Toledo, el de Cordoba; los medievales como el del Diablo (Barcelona), el de San 
Juan de las Abadesas, el de Ourense; o los de la Edad Moderna como el puente Real 
de Valencia o el puente de Toledo de Madrid, ya del siglo XVIII. Debemos apuntar 
que en 1867, todavfa no habfa sido ninguno de ellos reconocido como monumento 
nacional, pues la primera declaracion de un elemento en la Historia de las obras 
publicas fue el Acueducto de Segovia realizada en 1 884, mientras que la declaracion 
de los puentes citados fue muy posterior, entre 1920 y 1960. En este caso, en esta 
seleccion fotografica, hay que entender ese sentimiento historico, esa aproximacion 
historiografica y esa intencion de revalorizar el patrimonio monumental de la ingenie- 
rfa civil. La fotograffa fue en ese sentido uno de los medios graficos que contribuyo a 
un mejor conocimiento de nuestra historia pasada y presente. La fotograffa de monu- 
mentos historicos ya constitufa un genero desde que en 1851 la Comission des 
Monuments Historiques, dirigida por Prosper Merimee, encargo a cinco fotografos 
(Le Gray, Mestral, Baldus, Bayard, Le Secq) la toma de vistas de importantes 
edificios con la finalidad de preservar y documentar la imagen del monumento antes 
de su restauracion. Este primer encargo publico colectivo de la historia de la fotogra- 
ffa fue designado con el termino de Mission heliographique 24 . 

En la Memoria presentada por Lucio del Valle, solo existe una referencia que pueda 
justificar el album de vistas fotograficas dedicado a “Puentes antiguos” (tomo II), 
frase que se incorpora cuando los autores inciden en el cambio que se produce en 
Espana al introducirse plenamente en la instruccion publica todo aquello concernien- 
te a las ciencias matematicas y ffsicas, y sus aplicaciones practicas. El modelo en 
este caso es la nueva Escuela de Caminos, Canales y Puentes. Pese a ello, los 
autores reconocen la existencia de magnfficos ejemplos de puentes antiguos, bien 
porque revelan la inteligencia de aquellos que las han concebido, bien por sus 
bondades arquitectonicas o bien por su bella ejecucion 25 : 

A diferentes epoques, les ressources que I Administration a pu consacrer, 
soit aux travaux nouveaux, soit a I’entretien de deux existant deja, ont ete 
insuffisantes. Malgre ces obstacles, beaucoup de ces travaux pourraient 
etre avantageusement apprecies par I’Europe eclairee a laquelle Us revela- 
riant I'intelligence avec laquelle ils ont ete congus, leurs beautes architecto- 
niques, et leur belle execution. 

Presente y pasado, modernidad y antiguedad, es un binomio no siempre facil de 
encuadrar en una Exposicion Universal. Pero esta dualidad permite introducirnos 
algo mas en la mentalidad del ingeniero (en la faceta historiografica de los autores) y 
del siglo XIX en general 26 . 

Fue una interesante muestra que proporciono una nueva imagen de Espana en la 
Exposicion Universal de 1867, del desarrollo y puesta al dfa en cuanto tecnologfas 
constructivas y envergadura de las obras realizadas, de la modernizacion de Espana 
durante el reinado de Isabel II. Las exposiciones universales eran en aquel momento 
una ventana abierta hacia Europa, un espacio para comparar, para emular, para 
comerciar, para innovar. Es interesante tambien resaltar que Espana venfa represen- 
tada por la Direccion de Obras Publicas, una entidad gubernamental, (fue el caso 
tambien de Francia, Italia e Inglaterra), acompanada de un cierto numero, mas redu- 
cido, de empresas o casas industrials particulares, aspecto que vuelve a indicar- 
nos el deseo del Gobierno por realizar una operacion de prestigio a favor de la reale- 
za, del ministerio, a favor de Espana. 
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Acueducto de Tarragona. 

Obras Publicas de Espana, 1867. Fotografia de Jose Martinez Sanchez. Archivo Lucio del Valle. 



OBRAS PUBLICAS DE ESPAflA 



151 




ACUEDUCTO DE TARRAGONA. 



t. - -t /C 









/Cl 



Lucio del Valle y la Exposicidn Universal de Paris, 1867. 



La exposition presentada por la Direccion de Obras Publicas obtuvo numerosos 
elogios y entre ellos debemos citar el de Charles Lucas, arquitecto subinspector de 
los trabajos de la ciudad de Paris que en su resena sobre “Espana en la Exposicion 
Universal de 1867” comentaba 27 : 

Entre tantas maravillas como of recta al publico en general, y a los franceses 
en particular, la multitud de objetos enviados al Palacio del Campo de Made, 
hay, sin disputa, pocas que den tanto que pensar como la notable exposicion 
de obras de distinta indole (modelos, atlas y libros) comprendidas bajo la 
denominacion de Obras Publicas de Espana [...] la Peninsula Iberica ha 
enviado tales muestras de su actividad, de su habilidad y de la ciencia de 
sus hijos, que ya es preciso no solo contar con ella, sino que hay que recono- 
cer que despues de la Francia, bajo el punto de vista de las grandes obras 
publicas (si las hemos de juzgar por la Exposicion del Campo de Made), la 
Espana ocupa hoy el primer lugar en el mundo entero. 

Fue un exito en el propio contexto general de la Exposicion. El Jurado Internacional 
de la Exposicion concedio un Gran Premio de Honor a la Direccion de Obras Publi- 
cas de Espana por la muestra de objetos y su presentacion, aunque mas tarde este 
Premio fue suprimido al ser declarados fuera de concurso los gobiernos y estableci- 
mientos publicos. Contamos tambien con el agradecimiento real suscrito a traves 
de la R.O. de 9 de mayo de 1868, donde S.M. manifesto “el agrado con que habia 
visto el honroso y satisfactory resultado de sus trabajos, dando las gracias a todos 
los individuos que habian formado parte de la expresada comision” 28 . 

En 1870, se emite una circular de la Direccion de Obras Publicas en la que se auto- 
rizaba a los Ingenieros Jefes de provincias la adquisicion, a traves del Sr. Laurent, 
la coleccion de vistas fotograficas de las obras publicas mas notables de Espana, 
que estaba comercializando por el precio de 1 .000 pesetas 29 . Esta edicion es la que 
mas difusion tuvo y de la que se conservan mayor numero de ejemplares en colec- 
ciones fotograficas. Circular que nos indica como estas vistas fotograficas llegaron 
a ser parte del marketing, de la imagen del ingeniero. Estas fueron reproducidas en 
la Revista de Obras Publicas en diferentes ocasiones, en concreto un buen numero 
de ellas ilustraron el numero monografico y conmemorativo del centenario de la 
creacion del Cuerpo en 1799. 

La experiencia, la brillantez, con que Lucio del Valle resolvio este encargo pudo 
tener un segundo ejemplo, pues consta que fue llamado para que organizara de 
nuevo una muestra en la Exposicion Universal de Viena en 1873. 



27. Ch. Lucas, “Espana en la 
Exposicion Universal de 1867...", 
Revista de Obras Publicas, 

1868, n° 1, pp, 7-11. 

28. Datos proporcionados por el 
Archivo Lucio del Valle. 

29. C. Diaz-Aguado Martinez, “Lucio 
del Valle, Laurent y los Albumes...", 
p.57. 
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125-129; n° 12, pp. 139-142, lam. 125. 

“Apuntes sobre los avisos o seriales que pueden emplearse durante las nieblas que impiden dlvisar las luces de los faros”, Revista 
de Obras Publicas, Madrid, 1860, n° 12, pp. 143-144. 

“Observaciones sobre la aplicacion de la luz electrica al alumbrado maritimo”, Revista de Obras Publicas, Madrid, 1860, n° 13, pp. 
149-153. 

“Muelles-embarcaderos”, Revista de Obras Publicas, Madrid, 1860, n° 23, pp. 269-276. 
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“Proyecto de un puente de hierro sobre el rio Viboras, para la carretera general de segundo orden de Jaen a Cordoba”, Revista de 
Obras Publicas, Madrid, 1865, n° 16, pp. 199-202. 

“Proyecto de los tramos de hierro para el puente de Encinas sobre el rio Tormes”, Revista de Obras Publicas, Madrid, 1865, n° 18, 
pp. 224-227. 



“Faros":[Resena bibliografica de la Memoria sobre el alumbrado y valizamiento de las costas de Francia ], Revista de Obras 
Publicas, Madrid, 1865, n° 1, pp. 2-6. 

Discursos leidos ante la Real Academia de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales en la recepcion publica del Sr. D. Jose Echega- 
ray. Contestacidn del Excmo. Sr. D. Lucio del Valle, Madrid, Imprenta de Eusebio Aguado,1866. [Reproducido en Revlsta de Obras 
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